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Inledning

Enkoping ar idag en kommun i utveckling, befolkningen 6kar, nya bostader byggs och
naringslivet blomstrar. Enkoping befinner sig mitt i den expansiva Malardalen, med narhet till
flera storre stader som Stockholm, Uppsala och Vasteras.

Enkdping ar en attraktiv kommun att bo, leva och verka i. Kommunen &r belégen vid Méalaren
med sitt rena vatten, vackra omgivningar, naturnara omraden och fina parker. Idag bor det
nastan 48 000 personer i kommunen varav nastan halften bor i kommunens mindre tatorter
och pa landsbygden.

| kommunens Oversiktsplan® finns ett uttalat mal att vaxa i invanarantal. Malet &ar att 2030
vara 50 000 invanare i Enkopings kommun. Nya prognoserna visar att malet kommer vara
uppnatt redan 2025. Denna tillvaxt ska enligt kommunens mal vara attraktiv och hallbar.

Myran ar ett omrade som ligger i stadens norra del och har under de senaste artiondena
genomgatt en forandring fran industriomrade till ett handels- och kontorsomrade.
Omvandling och utveckling av Myran ar hogt prioriterat da omradet spelar en viktig del for
verksamhetsetablering i hela staden.

Enkopings kommun har deltagit i en stor arkitekttavling? som omfattas av Myran.
Projektomradet ligger inom ramen for forsknings- och utvecklingsprogrammet Viable Cities.
Projektet leds av Enkdpings kommun, finansieras av Energimyndigheten, Formas och
Vinnova och drivs med partners som Europan Sverige, RISE, Maxi och AFRY.

Det vinnande forslaget heter Root city®. Forslaget bygger pa att omradet blir en ny och
attraktiv entré till staden. Asfaltsbelagda omraden och lagerlokaler kan omvandlas sa att
manniskor kan integrera med varandra och med naturen. Malet ar att bade befintliga och nya
verksamheter ska utvecklas.

Entrén ska bli en levande klimatneutral stadsdel med plats fér méten, affarer och bostader.

VAP VA-Projekt AB har som underkonsult till Vag- och VA Ingenjorerna fatt i uppdrag att ta
fram en trafikutredning i samband med planeringen av Myrans utveckling.

Sedan tidigare finns en trafikutredning for norra delen av Myran som Trivector var med och
tog fram 20174. Med den som bakgrund har en ny trafikutredning tagits fram med de
forutsattningar, nya mal och kannedom som finns idag.

! Qversiktsplan 2030, Enkdpings kommun (antagen av kommunfullmaktige 2014-05-13).
2 Europan 15 Enkdping- Den produktiva staden.

3 Arkitekterna bakom det vinnande forslaget.

4 Trafikutredning Myranomradet- Enképings kommun (Trivector, 2017).
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Uppdraget

Enkopings kommun har paborjat arbetet med Myrans omvandling och utveckling genom
framtagande av ett hallbarhetsprogram for hela omradet samt en ny detaljplan i norra Myran
och ett planprogram for sédra Myran.

Kommunen oénskar darfor fa ett tydligt underlag for planarbete i Myran gallande trafik.

For trafikutredningen ar avgransningen hela Myranomradet men fokus ska vara pa norra och
sOdra delarna for att fa ihop systemtanket. Foljande delar ska inga i utredningen:

Nulagesbeskrivning med brist- och problemanalys (uppdatering av utredningen fran
2017).

Utifran nulaget redovisa tre olika scenarier for trafiksituationen inom omradet, med en
l&g, mellan och h6g ambitionsniva gallande kollektivtrafik och GC-trafikens andel av
trafikarbetet. Vilka konsekvenser och atgarder far de olika scenarierna och hur blir de
olika fardmedelsfordelningarna och hur relaterar detta till Trafikstrategins
ambitionsniva?

Utifran ett valt scenario ska flodekartor tas fram fordelat pa de olika fardmedlen. Vilka
strak ar viktiga for vilka floden/fordonssatt, hur ska trafiken férdelas inom omradet och
till angransande delar? Hur bor gatusektioner disponeras for de olika straken och
vilka fysiska atgarder behover vidtas for att sakerstélla flodena och for att na
ambitionsnivan kopplat till fardmedelsfordelning i Trafikstrategin?

Korsningspunkterna Myranrondellen (A), Lastbilsgatan/Salavagen (B) och
Rombergarondellen (C) kapacitetsprovas utifran 4 alternativ:

Alternativ 1 och 2 avser bussprio via Lastbilsgatan, med och utan héger in/héger ut. |
alternativ 3 och 4 far all trafik trafikera via Lastbilsgatan, med och utan héger in/hoger
ut. Lamplig utformning foreslas dar for- och nackdelar beskrivs kopplat till kapacitet
och trafiksékerhet.

Redovisa en strategi som kan hantera parkering kopplat till handel for att na
ambitionerna i Trafikstrategin.

Uppfattningen &ar att fragestéallningarna ar komplexa pa grund av den situation som uppstar i
trafiksystemet nar oskyddade trafikanter ska samsas med trafik till/fran centrala Enkoping.
Med ovanstaende trafikkategorier tillkommer ocksa handelstrafik samt annan trafikalstring
fran utveckling av verksamheter i omradet.
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Avgransning

Utredningen avgransar till omradet som illustreras i figur 1. Korsningspunkter och
trafikforsorjande vagar i omradet har identifierats.

Gang- och cykelvagnatet (GC) har analyserats i angransande omraden for att se hur det kan
integreras med befintligt och nytt vagsystem i planomradet.

Kollektivtrafikforsorjining av omradet har studerats lokalt och hur det behtver utékas med
omradets framtida tillvaxt.

Korsningspunkter har studerats och kapacitetsstudier har tagits fram langs Salavagen i
korsningspunkter dar kapaciteten befaras bli hog.

Bullerpaverkan och riskanalys ingdr inte i den nu aktuella utredningen. Dessa fragor
hanteras i en separat utredning.

Figur 1. lllustration éver utredningsomrddet.
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Ytanvandning och framtida planer

Omradet ar cirka 72 hektar och ligger i stadens norra del, lokaliserat mellan E18 i norr och jarnvagen i
soder. Omradet har under de senaste artiondena genomgatt en férandring fran industriomrade till
ett handels- och kontorsomrade. Oster om Myran angrédnsar ett grénomrade agt av Férsvarsmakten.
Omradet bor bevaras for att agera bostadsnéara natur for omradet samt for vattenfordrojning. | vast

gransar Salavagen i nordsydlig strackning och utgor en stor barriar med tanke pa trafikfloden,

hastighet och utformning som rader.

2015 togs ett utvecklingsprogram fram i dialog med verksamhetsutévare, fastighetsagare och andra
intressenter i omradet. Utvecklingsprogrammets inriktning slogs fast i den férdjupade
oversiktsplanen for Enkopings stad som antogs 2018.

Omvandling och utveckling av Myran ar hogt prioriterat da omradet spelar en viktig roll for

verksamhetsetableringar i hela staden och d4r kommunens testbadd/pilotomrade inom
klimatneutrala Enképing och klimatkontraktet med Viable City.

| figur 2 illustreras markanvandningen pa en dversiktlig niva. Planen ar att skapa cirka 2 800 bostader
i den s6dra och mellersta delen av Myran.

Stationsstaden (omradet
narmast stationen, se figur 2) ar
redan i dag en viktig knutpunkt
med manga manniskor i rorelse.
Manga foretag efterfragar lagen
i ndra anslutning till stationen.
Har finns mojlighet till en hogre
exploateringsgrad med mer
stadsmassig bebyggelse.
Lampliga inslag i Stationsstaden
skulle bland annat vara
kontorsverksamhet, latt
industri, hotell och bostader.

Gront omrade som illustreras i
figur 2 domineras av
kontorsverksamhet samt latt
industri med inslag av bostader.

Blatt omrade illustrerar den
centrala delen i omradet, har
kan ett nav eller motesplats
skapas, vilket skulle bidra
positivt till stadsrummet och
dess gestaltning.
Restaurangverksamheter vore
ett positivt inslag i omradet.

Handelsytor med inslag av
kontor och latt industri ar
reserverade i norr.

Figur 2. Overskddlig illustration fér markanvéndningen i omrddet.
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Nulagesbeskrivning

Vagnatet - Planomradet gransar till E18 i norr och stationen i sder. | vast I6per Salavagen langs med
hela omradet med fyra vaganslutningar in mot Myran.

Kommunen &ar vaghallare i hela omradet och majoriteten gator ar reglerade med 50 km/h, se figur 3.

Figur 3. Reglerad hastighet i omrddet.
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Myran ar idag ett verksamhets- och smaindustriomrade. Vagar och korsningar ar darfor i hég grad
dimensionerade efter tunga fordon. Vagbredderna varierar inom omradet mellan 8 — 12 meter. En
stor andel korsningar har gener6sa svangradier. Alla vagar ar dubbelriktade med ett korfalt i vardera
riktningen.

Fastigheterna i omradet har i vissa fall in- och utfarter langs hela sin fastighetsgrans mot gatan. In-
och utfarter har pa en del platser skymd sikt. Omradet saknar tydlighet i korsningspunkter och
oskyddade trafikanter blandas i manga fall med fordonstrafik vilket bidrar till en bristande
trafiksakerhet.

Utmed Salavagen finns det fyra korsningspunkter som angransar mot Myran varav tva av dem ar
utformade som typ D korsningar (cirkulationsplatser mot Mastergatan och Malmgatan).

Korsningen/cirkulationsplatsen Romgatan/Malmgatan/Salavdgen (Myranrondellen) dr hogt belastad
under rusningstrafik. Vid platsbeséket som utférdes i juni 2022 uppstod kobildning vid lunchtid fran
Malmgatan ut mot cirkulationen.

Salavagen/Lastbilsgatan ar en trevagskorsning med refuger och vanstersvangkorfalt (typ C korsning).
Korsningen ar problematisk eftersom den ligger valdigt nara inpa nastkommande korsningspunkt
Lastbilsgatan/Vagnsgatan/Akerbygatan. P4 omradet finns verksamheter som lockar mycket trafik
dessutom trafikerar stadsbussen séder om ICA Maxi.

Vid rusningstrafik uppstar ibland kébildning i korsningen/cirkulationsplatsen
Geséllgatan/Mastergatan/Salaviagen (Rombergarondellen). Dels pa Méastergatan mot
cirkulationsplatsen men det uppstar dven utmed Salavdgen, mellan berord korsning och
cirkulationen sdderut (Fjardhundragatan/Bangardsgatan).

Korsningen i sdder mot Ostra jarnvagsgatan ar en fyrvagskorning utan refuger och
vastersvangskorfalt (typ B korsning).

| anslutning till resecentrums norra sida finns det stora ytor med parkeringsplatser som ar gratis att
nyttja. Detta bidrar till att en hog andel Enkopingsbor prioriterar bilen framfér ett mer klimatsmart
fardmedel som cykel och kollektivt resande fran dorr till dorr. | rusningstrafik sa uppstar enligt
uppgift kobildning i anslutning till pendlarparkeringen mot Mastergatan.

Arsdygnstrafik (ADT) finns dokumenterat i figur 4. Mataren varierar mellan 2016 och 2023 och
forandringar pa grund av corona kan ha en viss paverkan. | jamforelse med tidigare trafikmatningar
har trafiken i omradet dnda haft en jamn 6kning, vilket tyder pa att pandemin haft en mindre
paverkan for omradet. Utredningen saknar uppgifter gillande andel tung trafik i omradet och har
darfor gjort ett antagande dar huvudgatan (Salavdgen) antas ha ca 10% andel tung trafik och
lokalgatorna i Myranomradet ca 5%.

De storsta trafikflodena aterfinns pa Salavdgen och i samband med rusningstrafik uppstar kébildning.
Salavagen innebar i dagslaget en flaskhals i infrastrukturen da den agerar huvudgata i omradet och &r
en av tre utfarter mot E18 fran Enkdpings centrala delar. Den utgor dven huvudinfarten i norr. Vagen
ar tvafaltig och bitvis mittseparerad med refug.
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Figur 4. Arsdygnstrafik i utredningsomrddet med mdtdr.
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GC-vagar — Langs med Salavagen stracker sig en separerad gang- och cykelvag pa bada sidor i
nord/sydlig riktning. Bredden varierar mellan tva och tre meter. Fér god standard bor gang- och
cykelvdgarna vara minst tre meter. Det finns nagra passager over Salavigen som inte ar
hastighetssakrade vilket utgor en trafiksdkerhetsrisk med forsamrad framkomlighet for gaende och

cyklister pa grund av den tata trafiken.

Myranrondellen har manga brister kopplat till oskyddade trafikanter. Det &r trangt och det
forekommer viss hojdskillnad i kombination med en hogt trafikerad korsning.

Korsningspunkten Lastbilsgatan/Akerbygatan/Vagngatan ar problematisk. Trafiksidkerheten &r

bristfallig da det saknas tydlig vagledning for
gang- och cykel.

Gang- och cykelvagar i utredningsomradet ar
undermaliga fran trafiksdkerhetssynpunkt och
saknar tydliga kopplingar i kombination med
dalig trafiksdkerhet vid korsningspunkter.
Vagmarken och végledning for gang och

cykeltrafikanter ar undermaligt i hela omradet.

I manga korsningar saknas fasad kantsten
vilket minskar attraktiviteten till att cykla.

| figur 8 har befintligt gdng- och cykelvagnat
kartlagts och passager identifierats for att fa
en helhetsbild 6ver omradet. Langs Salavagen
och vid tagstationen finns det planskilda GC-
tunnlar. Bada upplevs som morka och otrygga.

Oversyn av vagmarken bér genomféras i hela
omradet da det exempelvis finns ett vagmarke
med 6vergangsstalle som inte ar utfort pa ratt
satt, se figur 7. Overgdngsstillet saknar
vagmalning, alternativt avsmalning.
Tillgangligheten ar daligt da det ar
betongsuggor utstallda pa var sida av
overgangsstallet.

Generellt avsaknas cykelparkering i stort sett
hela omradet, vilket &r extra méarkbart vid
viktiga malpunkter som exempelvis
busshallplatser, restauranger etc.

Figur 7. Vdgmdrke som inte 6verensstimmer med
utformning ldngs Vagnsgatan.

Figur 5. Korsningen Akerbygatan/Skélbygatan.
Korsningsmdjlighet for oskyddade trafikanter saknas i en
redan storskalig och otydlig korsning.

Figur 6. Akerbygatan/éstra jdrnvdgsgatan. GC-vdgen
dr smal och passage fér att korsa Ostra jérnvigsgatan
saknas.
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Figur 8. lllustration 6ver befintlig GC-vdgndt samt passagetyper i omrddet.
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Kollektivtrafik - Enkdpings stad har nyligen genomfort en foérandring i stadsbusslinjenatet.
Resecentrum stod klart 12 december 2021 och 13 juni 2022 rullade de nya, grona stadsbussarna in i
staden. Ombyggnationer pagar men det stora arbetet ar klart. Kvarvarande hallplatser och gator
haller pa att fardigstallas.

Malet &r att dagens linjenat ska anpassas efter den vdaxande stadens utmaningar. Kollektivtrafiken
maste samtidigt vara attraktiv och effektiv for att andelen resenéarer ska 6ka. De nya busslinjerna ar
linje 21, 22 och 23. Det ar linje 22 som trafikerar Myrans omrade, ocksa bendmnd som bla linje. Den
gar mellan hallplatserna Akerbygatan och Tennisgatan med Enkdpingsstation som en viktigt stopp i
mitten pa strackan, se figur 9.

Inne pa Myrans omrade finns det en busshallplats pa Lastbilsgatan (namns i tidtabell som
Akerbygatan) i hojd med ICA Maxi med start och slutpunkt for linjestrackan. Dar trafikerar stadsbuss
22 med tva avgangar i timmen mellan kl. 05:25- 22:53 alla dagar.

Pa Salavagen finns det en busshallplats
med ett stopp i vardera riktningen som
trafikeras av stadsbuss 22 och 225.

Stadsbuss 22 har en turtdthet pa tva
bussar i timmen per riktning. Linjen
binder samman Romberga i den norra
delen av staden med centrum och
lasarettet. Den tacker storre
malpunkter som handelsomradet
Myran, resecentrum, centrum samt
lasarettet. Linjen tacker daven
Westerlunds gymnasiet,
Korsangsskolan och Nyborgskolan.

Linje 225 trafikerar mellan Heby och
Enkopings lasarett med 9 avgangar per
dag mellan 05:44-19:19 pa vardagar
och 3 avgangar mellan 10:40-18:40 pa
helger. Utover det sa trafikerar linje
225 en kortare stracka cirka 7 turer per
dag med slutpunkt Fjardhundra
centrum.

Busshallplatsen langs med Salavagen

ar nybyggd och har god standard. Samt

ligger i anslutning till passager for

oskyddade trafikanter. Cykelparkering

saknas vid busshallplatserna vilket ar  Figur 9. Busshallplatser och busslinjer som trafikerar utredningsomrédet.
en brist.
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Figur 10. Geografiskt linjekartndt, utredningsomrdadet dr markerat med streckad cirkel, kélla
Ul.se
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Sammanfattande nulagesanalys

En stor andel vagar och korsningar ar dimensionerade efter tunga fordon, manga korsningspunkter
har generdsa svangradier. Omradet saknar tydlighet i korsningspunkter och oskyddade trafikanter
blandas i manga fall med fordonstrafik vilket kan leda till att trafikfarliga situationer uppstar.

Det finns fyra korsningspunkter som ansluter mot planomradet fran Salaviagen samt en
anslutningsvag i 6st. | den norra korsningspunkten (Myranrondellen) uppstar kébildning i
rusningstrafik. | eftermiddagstrafik uppstar enligt uppgift dven kobildning langs Salavagen, fran
jarnvagstunnel och norrut.

Gang- och cykelvagar finns till viss del inom omradet men manga lankar saknas for att géra natet
komplett. GC-vagarnas standard varierar mellan tva och tre meter. For att uppna en god standard
bor gang- och cykelvagar breddas. Trafiksakerheten ar undermalig i vissa korsningspunkter. | ett stort
antal korsningar avsaknas fasad kantsten vilket minskar attraktiviteten att cykla. Gang- och
cykeltunneln langs Salavdagen samt tunneln vid stationen upplevs som morka och otrygga.

Kollektivtrafiken i Enkdping har genomgatt en fordandring i stadsbusslinjenatet. Stadsbussen som
trafikerar Myran har en god turtathet. For regionalt resande finns en busshallplats i sydvast
alternativt vid tagstationen. Tillgdngligheten till kollektivtrafiken samt hallplatser bedéms vara
tillgodosedd utifran dagens behov.

Cykelparkeringar saknas vid busshallplatser och stérre malpunkter. Vid tagstationen finns det
daremot gott om cykelparkering.
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Kommunala mal

Det finns ett flertal dokument att beakta i trafikutredningen och som behandlar kommunala mal.

I 6versiktsplanen beskrivs en malbild mot 2030. Kommunen ska dd ha ett vdl utbyggt vdg- och
jédrnvdgsnét med god tillgénglighet fér alla vilket underléttar fér kommunens utveckling och

ekonomiska tillvixt samtidigt som goda férutsdttningar fér arbetspendling, tjéinste- och fritidsresor
ges. Savdl biltrafikanter som cykel- och gangtrafikanter ska uppleva en god trafiksékerhet och en god
framkomlighet inom kommunens végndt. DG resandet framfér allt forvéntas ske med kollektivtrafik
samtidigt som allt fler invénare cyklar minskar kommunens klimatpdverkan och folkhédlsan forbéttras.

Nagra viktiga planeringsprinciper som beskrivs i Oversiktsplanen®:

Vid planering av framtida gang- och cykelvagar ska de oskyddade trafikanterna, sa langt som
mojligt, separeras fran fordonstrafik pa huvudgatunatet. Trafiksdkerheten &r extra viktig

omkring skolor och forskolor.

Vid planering av nya bostads- och verksamhetsomraden ska gang- och cykelvdagar som knyter

de nya omraden till befintliga omraden och omlandet studeras.
Mojlighet for saker cykeltrafik till viktiga malpunkter for kollektivtrafiken ska forbattras.
Fler cykelparkeringsmojligheter ska skapas i kollektivtrafiklagen.

Kommunen ska kontinuerligt arbeta med att forbattra det kommunala vag-, gang- och

cykelnatet samt att paverka Trafikverket
till att forbattra det statliga vag- och
jarnvagsnatet.

Kommunen ska arbeta aktivt for ett dkat
resande med kollektivtrafiken, bade
lokalt, inom kommunen och 6ver
kommungransen bland annat genom ett
aktivt samarbete med trafikhuvudman.

Kommunen ska arbeta aktivt for att
forbattra kollektivtrafiken till befintliga
bebyggelseomraden. Vid planering av
nya bebyggelseomraden ska omradets
forutsattningar for god kollektivtrafik
studeras noggrant.

Kommunen ska arbeta for fler och battre
parkeringsmojligheter i viktiga
knutpunkter i kollektivtrafiken samt vid
platser som underlattar samakning i bil
dar kommunen alternativ annan aktor ar
vaghallare.

5> Oversiktsplan 2030 Enkdpings kommun — Med fokus p& landsbygdsutvecklingen (antagen 2014).

Figur 11. OP 2030.
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Férdjupad oversiktsplan - Plan for Enképings stad®

| planen har ett 6vergripande mal for staden tagits fram utifran den politiska visionen och de
strategiska malen for mandatperioden. For att fordjupa och ytterligare ge en riktning for stadens
utveckling har fem delmal tagits fram. Delmalen ska bidra till att nd det 6vergripande malet och méta
de utmaningar som beskrivits.

Overgripande mal:

Enkdpings stad dr en inspirerande livsmiljé ddr alla kan utveckla sitt allra bésta jag. Vi skapar ett
fungerande samhdille med social, kulturell och ekonomisk utveckling i banans med jordens ekologiska
system. Utvecklingen av staden sker Iangsiktigt och férebyggande utifrén medvetenheten om att vara
resurser dr dndliga. Enképings stad ska vara en hdllbar och attraktiv stad i Mdlardalen, fér dagens
inv@nare men dven fér kommande generationer Enképingsbor.

Delmal’:

e Hallbar stad — Stadens mark och resurser fordelas pa ett effektivt sdtt. Exempelvis att
gaturummet avsatts for mindre platskravande transporter som cykel och kollektivtrafik och
bilen blir underordnad.

Staden véaxer pa hojden dar ratt forutsattningar finns for fortatning och vi kan anvanda
befintlig vagstruktur mm.

e Stad i utveckling — Enkoping ska vara en modern och smart stad som standigt utvecklas, med
bra kommunikation och god infrastruktur. Enkdping kan bli en viktig knutpunkt for
foretagande och hallbar utveckling.

Stigande befolkning, 6kat byggande och malmedveten samverkan banar vag for en stark
centrumutveckling. Staden kompletteras med ett brett utbud av handel och upplevelser mm.

e Enstad for alla — Enkoping ar en trygg och saker stad dar dess olika delar hanger ihop utan
barriar, varken fysiska eller sociala. Jamlikhet ar
forutsattningen for den utvecklingen. En stad
med plats for alla.

e Enlevande stad — Enkoping ska vara en levande
och mansklig stad. Spar fran stadens tidigare liv
ger oss historisk forankring och sammanhang
samtidigt som staden vaxer och ger nya avtryck
nar invanarna formar framtidens Enkdping.
Parker och viktiga arenor lockar invanare och
framjar en levande stad.

e Engron stad — Staden ar en del av
Malardalsregionen och en del av urbaniseringen.
Enkoping erbjuder unika miljoer dar man har
naturens gronska in pa knuten och néra till
skogens rekreation. Invanarna tar sig latt mellan
stadens olika delar genom den sammanhangande
gronstrukturen av parker, skogar och gang- och

cykelvégar. Figur 12. FOP- Plan fér Enképings stad.

6 Antagen 14 maj 2018.
7 For hela delmélsbeskrivningen: Férdjupad 6versiktsplan — Plan for Enképings stad 2018.
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Trafikstrategi® - Malet &r att trafiksystemet ska utvecklas i en hallbar riktning och bidra till att
Enkoping ar en attraktiv stad i Malardalen, bade for dagens invanare och besékare men dven for
kommande generationer. Trafiksystemet ska upplevas som tryggt, sdkert och palitligt samt leda till
starkt folkhalsa och 6kad social sammanhallning. Staden ar attraktiv for fotgangare och cyklister som
ska vara de primara fardsatten i central Enkdping. Smarta mobilitetslésningar och delningstjanster
ska finnas tillgdngliga i staden.

Delmalen i trafikstrategin:

e Att utformningen av transportsystemet ska bidra till en
levande och mansklig stad med mycket gronska.

e Staden ska vadxa pa hojden i nara anslutning till befintlig
infrastruktur i bra kollektivtrafiklagen.

e Bade gang- och cykelnatet ska vara attraktivt, tryggt,
funktionellt och sammanhangande.

e Biltrafiknatet ska vara utformat i god avvagning med andra
trafikslag.

e Parkeringssituationen for bil och cykel ska bidra till effektivt
utnyttjande av marken, god sammanvagd tillgdnghet samt
stddja utvecklingen for en attraktiv stad.

e Ingen ska dodas eller skada allvarligt i trafikolyckor. Andelen
som upplever trafikmiljon som trygg ska 6ka.

e Trafiken ska utvecklas pa ett sdtt som bidrar till minskade
utslapp av féroreningar, halsovadliga partiklar och
vaxthusgaser.

e Trafiksystemet ska bidra till battre folkhalsa genom att locka fler att ga och cykla.

Figur 13. Enképings trafikstrategi.

Det finns ett 6vergripande mal som sager att “Hallbara transporter ska vara norm nar staden vaxer”.
Detta innebar att 2030 ska halften av transporterna i staden ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

2040 ar malsattningen att tva tredjedelar av transporterna i staden ske med gang, cykel och
kollektivtrafik, se figuren nedan. Idag ar férdelningen mellan biltrafik och ett hallbart resande 70 %
respektive 30%. Till 2040 ar malet att skifta den fordelningen for att uppna ett klimatsmart resande i
kommunen.

Figur 14. Trafikstrategiska mal.

& Trafikstrategi for Enkdpings stad fram till 2040 (Antagen 2017).
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Fordjupade oversiktsplanen for Enképings stad — Malet for Myran ar bland annat att hoja
trafiksdkerheten. Felande lankar i gang- och cykelvagnatet behover byggas ut med separering mellan
fordonen. Passager for oskyddade trafikanter behdver sakras genom hastighetssiankande atgarder.

FoOr att ytterligare mojliggora ett hallbart resande bor cykelstall tillkomma vid viktiga malpunkter och
mobility management-atgarder genomforas.

Idag dimensioneras vagarna i omradet for tung trafik med otydliga in- och utfarter och dalig sikt.
Fastighetsgranserna ar otydliga och det saknas till stor del gang- och cykelvdgar och 6vergangsstallen
i omradet.

Ett annat mal ar att minimera parkeringsytor och inféra gemensamma parkeringsytor for att skapa
ett trivsammare omrade.

Vid nederbord skapas stora dagvattenfloden i omradet darav ar det 6nskvart med storre inslag av
gronska i omradet. Det bidrar ocksa till ett trevligare gaturum, temperaturutjamning vid varmebodljor,
bullerddmpning och minskade dammbhalter i luften.

Det behdver avsattas ytor for gronstruktur vid nyexploatering och gronstruktur for fordréjnings av
dagvatten i omradets bevaras.

Figur 15. FOP fér Myran.
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Trafikalstring

Som underlag for berdkning av trafikalstring for berért omrade har det befintliga vagnatet i
naromradet kartlagts och arsdygnstrafik (ADT) har tagits fram. Statliga vagar raknas vanligen upp
med Trafikverkets basprognos for att fa en uppskattning av den framtida trafiken. Detta har inte
utforts mot bakgrund av att Enképings kommun har en stark framtidsvision om ett hallbart resande.
Malen som definieras i OP och Trafikstrategin mot 2040 &r att andelen resor med bil ska minska fran
70% till 30%. Det finns en stark vision att fa fler invanare att aka kollektivt, ga och cykla.

Norra delen av planomradet kommer domineras av extern handel med inslag av olika
verksamhetsomraden, bla kontor och latt industri.

Mellersta delen kommer domineras av kontorsverksamhet och latt industri med inslag av bostader.

Sédra delen kommer domineras av bostader med inslag av olika verksamheter i ett gynnsamt lage till
stationen.

Utredningen har kartlagt bostader och verksamheter utifran skisser som bifogats fran Enképings
kommun med uppskattad exploatering. Befintlig verksamhet i omradet som férvantas finnas kvar
efter att Myran ar fullt utvecklat har beaktats och finns med i berdkningarna.

Berakning av antal resor

Det har utforts en berdkning for varje zon (se figur 16) for att fa en uppskattning pa hur manga resor
som forvantas fran varje del av Myranomradet.

My ran Exploateringspotential - uppskattning 20220927
omrade Zon Areal Prio Andnil Méjligt att bygga [ F6 ing (BTA), Il I i ca| maxBTA,ca | maxBTA, ca [Antal bostider, ca
(brutto) [for (mdjlig/ primér) bostéider Bostéider Bostéider (ca kvm/bostad)
ha % % (max BTA/Zon) (m2/Zon) (m2/Zon) 80
Stationsndra A A, 4,5 Blandad, bostader Ja 90 10 1,5 60 750 6750 760
A L7 Blandat, verksamheter Ja 30 70 L5 7650 17 850 96
Ay 1 Blandat, handel Ja 0 100 1,5 0 15000 0
Ay 1 Blandat, verksamheter Ja 0 100 1,5 0 15000 0
As 2,5 Medel Blandat, verksamheter Ja 50 50 L5 18750 18750 235
B 10,7 Medel Blandad Ja 50 50 1 53 500 53 500 669
c 3,8 Medel Blandad Ja 50 50 1 13000 15000 238
D 9,8 Lag Blandad Ja 40 60 1 39200 58 800 490
ad. E 5,3 skrymmande handel Nej 0 100 0,4 0 21200 0
F 2,6 Skrymmande handel Nej 0 100 0,4 0 10 400 0
G 3,2 Medel Skrymmande handel Nej 0 100 0,4 0 12 800 0
H 3,8 Lag Skrymmande handel Nej [ 100 0,4 0 15 200 0
1 1,6 Blandad Nej 0 100 1 0 16 000 0
] 18 | Medel | Blandad Nej [) 100 1 0 18 000 0
K 3,5 Handel Nej 0 100 0,4 0 14 000 0
L 5,2 Lag Handel Nej 0 100 0,4 0 20 800 0
M 31 Lag Handel Nej 0 100 0.4 0 12400 0
N 9,3 Lag Handel Nej 0 100 0,4 0 37 200 0
Trafikplats o 2,5 Lag Handel/service Nej o 100 0.4 0 10000 0
[ 15 Lag Handel/service Nej 0 100 0,4 0 6000 0
Kontor Q 47 Lag Kontor Nej 0 100 0,7 0 32 900 0
R 13 Lag Bostader Ja 100 o 15 13500 0 244
Totalt 218 350 431550 2812

Figur 16. Skissunderlag
som nyttjats vid berdkning
av antal resor till och fran
omrddet.
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For berédkning av antalet resor till och fran Myran sa har féljande nyckeltal for bostader och olika
verksamhetsomraden tillampats:

Bostadstyp/verksamhet

Nyckeltal

kommentar

Lagenhet (2,5 pers./Igh)

Ca 6,26 resor/Igh

2,5 reserorelser/person

Kontor

Ca 80 resor/1 000m?

30 anstéllda/1 000m?, 2,6 resor per person/dag

Latt industri

Ca 100 resor/1 000m?

20 anstéllda/1 000m, 5 resor per person/dag®

Smaskalig handel/sallank6p

Ca 100 resor/1 000m?

Skrymmande handel

Ca 300 resor/1 000m?

Dagligvaruhandel/livsmedel

Ca 500 resor/1 000m?

Forskola

Ca 60 resor/1 000m?

Parkeringshus

Ca 70 resor/1 000m?

Bensinmack

Ca 2 000 resor

Siffran avser en stor anldggning + butik

Mc Donalds

Ca 1500 resor

Riktningsfordelning har antagits kopplad till den
resvaneundersdkning som Enkdpings kommun utfort

(mottagen som Excel fil?).

Tabell 1. Nyckeltal baserat pG bostadstyp och verksamhet.

Antalet resor har darefter fordelats pa bil, kollektivt resande
samt gang- och cykel kopplat till tre scenarier med lag, mellan
och hog ambitionsniva. Fér Myran har féljande

riktningsfordelning antagits:

Figur 18. Antagen riktningsférdelning fér andelen resor mot Enképing.

%5 resor per person/dag kan vara ndgot hégt riknat.
101n och utpendling. Visteras, Balsta, Uppsala. Killa: Enképings kommun, saknar datum.

Figur 17. Antagen riktningsférdelning fér Myran.

Av andelen trafik med malpunkt
Enkoping har riktningsfordelning
enligt figur 18 antagits.
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Trafiksituationen i tre scenarier

For att bedoma hur trafiksituationen kommer bli vid ett fullt utbyggt omrade har tre scenarier
tilldmpats. Scenario 1 kan sammanfattas som ett business as usual scenario medan scenario 3 ar mer
i linje med Enk6pings kommunala mal.

Scenario 1 - Har forvantas 70% av resorna ske med bil. 30% av resorna har férdelats pa kollektivt
resande, gang- och cykel. Detta motsvarar dagens fardmedelsférdelning.

Scenario 2 — Har forvantas 50% av resorna ske med bil. 50% av resorna har fordelats pa kollektivt
resande, gang- och cykel.

Scenario 3 — Har férvantas 30% av resorna ske med bil. 70% av resorna har fordelats pa kollektivt
resande, gang- och cykler.

| alla scenarier antas resor med bil ha en hogre andel resor mot externt mal, inom tatorten nyttjas
gang- och cykel samt kollektivt resande i storre utstrackning. Detta blir tydligare i scenario 3 dar
planerad exploatering forutsatter ett nytt resebeteende.

Externt mal= 60% av bilandelen (i alla scenarier) antas ga mot externt resmal, dvs malpunkter utanfor
Enkopings tatort. Resterande resor sker kollektivt, de flesta med utgangspunkt fran Enkdpings station
och vidare, inga med cykel.

| figur 19 exemplifieras arbetssattet som anvéants i tabellform med tillhérande omradetskarta, hela
underlagsmaterialet gar att finna under bilaga 1. Sammanlagt &r det 17 zoner som ber&knats i tre
scenarier. Pa varje uppslag redogors trafiksituationen for alla tre scenarier i en samlad kartbild.

Figur 19. Tabell med tillhérande karta, exempel fér zon B. Fdrgerna dr kopplade till olika malpunkter.
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For att berdkna den totala trafiken mot 2040 pa Salavagen och Gesallgatan har en justering av
befintligt ADT genomforts. Som tidigare nimnts har ingen prognos mot 2040 tagits fram. Befintlig
trafik som alstras fran Myran idag har raknats bort fran Salavagen och Geséllgatans ADT for att fa en
uppskattning om hur stor den faktiska genomfartstrafiken ar.

Antagandet har utforts mot bakgrund av kommunens resvaneundersékning som sager att 50% av
Enkopings bilresor sker mot externt mal. Darav uppskattas genomfartstrafiken pa Salavdagen samt
Gesillgatan vara hilften av befintligt ADT (2017). For att berakna trafiken mot 2040 har ddrmed 50%
av befintligt ADT ackumulerats med all tillkommande trafik fran Myranomradet, se resultatet i figur
21.

Figur 20. Uppskattad trafik i tre scenarier. Siffror som illustreras i bilden &r enbart den andel trafik som
genereras frén Myranomrddet.
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Hybridscenario

Vid sammanstallning av de olika scenarierna ar slutsatsen att scenario 1 inte ar ett realistiskt for hela
omradet. Med ett oférandrat resebeteende skulle vagsystemet inte halla kapacitetsmassigt och det
skulle leda till en ohallbar trafiksituation.

Daremot ar det rimligt att anta att scenario 1 &r tillampbart for det norra omradet i Myran med tanke
pa markanvandningen. Med extern handel tillkommer en hég andel bilburen trafik. | den mellersta
delen kan ett scenario 2 rimligtvis vara motiverat vilket innebar att halften av alla resor sker med bil.

Stationsstaden i den sddra delen har ett gynnsamt lage till Enkdpings station med goda
forutsattningar att valja bort bilen. S6dra delen av Myran har berdknats enligt ett scenario 3 med en
Iag andel biltrafik och goda forutsattningar att resa klimatsmart.

Med ovanstaende resonemang har utredningen gatt vidare med ett hybridscenario. En individuell
anpassning for omradet har genomforts med bakgrund av markanvandning kopplat till scenario for
att fa en realistisk utgang.

| sodra delen av Salavagen blir trafikbkningen betydligt lagre dn i den norra delen. Forklaringen till
det &r delvis att markanvandningen ser annorlunda ut i det norra omradet, verksamheterna dar
genererar en hogre andel

trafik.

Soédra delen blir mindre
bilburet av flera
anledningar, bland annat
finns narheten till
Enkdpings centrum som
enklast nas via gang- och
cykel samt via
kollektivtrafik. Narheten
till stationen &r en annan
bidragande faktor till att
bilresor i omradet
kommer minimeras.

En viss andel trafik som
besoker handelsomradet
avses gora flera arenden
under samma resetillfille,
darav kan viss
dubbelrakning
forekomma. Detta har
dock inte beaktats i
berakningar av
trafikalstring. Varfor
berdknade trafikfloden
sannolikt ar nagot
overskattade.

Figur 21. Hybridscenario i alternativ 1, ADT 2017 och 2040 illustreras pd Salavigen och
Gesdllgatan.
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Kapacitet

| syfte att analysera kapaciteten i trafiksystemet har kapacitetsberdkningar utforts for tre korsningar
utmed Salavdagen (Myranrondellen samt Rombergarondellen). Berdkningarna har skett med Capcal
version 4.7.0.1, ett datorstod for analys av kapacitetsutnyttjandet i en korsningspunkt.

Kapacitetsberdkningar har genomforts for dagens trafiksituation (2017) samt fér hybridscenariot
enligt foregdende avsnitt kopplat till 4 olika alternativ (se figur 23). Nagon trafikrakning pa plats har
ej skett utan svangandelar i korsningarna har uppskattats teoretiskt utifran trafikfloden och uppgifter
om andel genomfartstrafik/malpunkter. Utifran ett antagande om att maxtimtrafiken utgér 10 % av
ADT kan trafiksituationen for den dimensionerande timmen (em, vardagar 16—17) konstrueras.
Riktningsférdelningen under maxtimmen har antagits vara likaférdelad (50/50'?) och andelen tung
trafik har i berakningarna antagits uppga till 5 %.

Kapacitetsberakningar visar vilken belastningsgrad som uppstar i korsningarna. Savida
belastningsgraden underskrider 0.6 klassas det som god standard, mellan 0.6—0.8 mindre god
standard och 6ver 0.8 13g standard. Belastningsgrader 6ver 1.0 innebar ett helt 6verbelastat system
som kommer medfora stillastaende trafik med stora fordrojningar. | kapacitetsberdkningarna har
dven GC-trafiken beaktats.

Figur 22. Korsningar som kapacitetsprévats, Myranrondellen i norr,
Salavdgen/Lastbilsgatan och Rombergarondellen i séder.

11 Antagandet bygger pd att lika m&nga aker in/ut ur korsningen under maxtimmen. Samma antagande har
gjorts i alla ben.
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Alternativen som korsningarna prévats i ar enligt féljande:

Figur 23. Fyra alternativ som korsningarna A, B och C kapacitetsprévats i. Siffrorna gestaltar ADT och hur spridningen sker kopplat till
de olika alternativen.

1. Lastbilsgatan (B) stangs av for allman trafik (fran Vagnsgatan och fram till Salavdgen), endast buss
trafikerar i trafikljus med bussprio. Anslutning fran Akerbygatan tillkommer och medger héger
in/hoger ut.

1b. Lastbilsgatan 6ppnas upp for allman trafik med reglering hoger in/héger ut.

2. Lastbilsgatan (B) stangs av for allméan trafik (fran Vagnsgatan och fram till
Salavigen), endast buss trafikerar i trafikljus med bussprio. Akerbygatan med
hoger in/héger ut finns inte med som en forutsattning. Akerbygatans trafik
(4 600) sprids ut pa A och C, 50% (2 300 ADT) pa vardera anslutningen.

3. Lastbilsgatan 6ppnas upp for allman trafik. Forflyttning av trafik sker mot
Lastbilsgatan, varav 50% (2 300 ADT) fran Akerbygatan, 20% (2 200 ADT) fran
Malmagatan(A), 10% (1 000 ADT) fran Méastergatan(C). Anslutning fran
Akerbygatan tillkommer och medger héger in/hoger ut.

4. Lastbilsgatan 6ppnas upp for allman trafik. Forflyttning av trafik sker mot
Lastbilsgatan (B), varav 100% (4 600 ADT) fran Akerbygatan, 20% (2 200 ADT)
fran Malmagatan(A), 10% (1 000 ADT) fran Mastergatan(C).

Respektive korsning har kapacitetsprovats i de tva alternativ dar
trafikbelastningen blir som stérst. Myranrondellen (A) har kapacitetsprovats i Figur 24. Alternativ 1b.
alternativ 1 och 2, Lastbilsgatan (B) i alternativ 3 och 4 och Rombergarondellen

(C) i alternativ 1 och 2.
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Myranrondellen (A)

Korsningen ar idag utformad som en enfaltig cirkulationsplats. Senaste trafikmatningar fran 2017
motsvarar cirka 17 300 inkommande fordon per arsmedeldygn i korsningen. Belastningsgraden blir
som storst i tillfarterna fran Salavagen (N och S) med 0.5. Korsningen bedéms darmed klara
kapaciteten vid dessa trafikfloden. Andelen oskyddade trafikanter som under maxtimmen passerar
genom korsningen har uppskattats till 20 st over tillfart Salavdgen S samt 5 st 6ver tillfart
Malmagatan.

Alternativ 1

Figur 25. Myranrondellen. Trafikfléden och belastningsgrader vid maxtimmen (nuldge 2017 samt Hybridscenario). Réda
siffror dr berdknade fér en enkelfiltig cirkulationsplats. Bla siffror dr berdknade for en dubbelfiltig cirkulationsplats.

Vid ett framtida scenario kommer trafiken pa 6ka fran 7 500 till cirka 11 000 ADT fran Malmagatan.
Totalt innebér scenariot cirka 25 400 inkommande fordon i korsningen. Belastningsgraden blir som
hogst i tillfart Salavdagen N med 0.83 tatt foljt av Salavagen S pa 0.82 samt Malmagatan pa 0.78.

Korsningen har daven kapacitetsprévats med en alternativ utformning, dar cirkulationsplatsen samt
tillfarterna pa Salavagen norr- och soderifran, forses med dubbla korfalt. Med en sadan utformning
okar framkomligheten och belastningsgraden pa tillfarterna utmed Salavagen uppgar till 0.44 Hogsta
belastningsgrad (0.72) uppstar i Malmagatans tillfart. Ett alternativ for att ytterligare forbattra
framkomligheten under maxtimmen kan vara att bygga ett friliggande hogersvangfalt fran
Malmagatan mot Salavdgen norrut. Utmaningar finns dock i hdga nivaskillnader och intrang pa
fastighetsmark.

27 (43)



vapP

Alternativ 2

Figur 26. Myranrondellen. Kapacitetsprévad i alternativ 2.

| alternativ 2 sa ékar trafiken fran 25 400 ADT till 27 500 inkommande fordon. Med dubbla korfalt i
cirkulationsplatsen samt tillfarterna pa Salavagen norr- och soderifran sa blir belastningen som storst
fran Malmagatan med 0.83, vilket motsvarar lag standard. Tillfarterna utmed Salavdgen hamnar pa
0.46 respektive 0.47.

Slutsats: Alternativ 1 foresprakas.
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Myranrondellen (A) med omrade E, F och K utbyggda.

Kommunen 6nskar se ett alternativ dar endast omrade E, F och K byggs ut, samt vilken paverkan det
skulle medfora.

Uppdaterade kapacitetsberdakningar har genomforts for berdrd korsning kopplat till nuldgestrafik
inkluderat av alternativ 1 och 2, se bilaga 3.

For berékning av etapputbyggnad av omrade E, F och K har uppdaterade trafikmatningar fran 2023
anvants. Berdknad trafikalstring fran dessa omraden har ackumulerats till nulagestrafiken. Med dessa
ingangsvarden (totalt 26 200 inkommande fordon) sa blir belastningsgraden i befintlig utformning
som storst fran Salavagen S med 0.89 tatt foljt av Salavdgen N och Malmagatan med 0.88 (lag
standard).

Korsningen har dven kapacitetsprovats med en alternativ utformning, dar cirkulationsplatsen samt
tillfarterna pa Salavagen norr- och soderifran, férses med dubbla korfalt. Belastningsgraden blir som
stort pa Malmagatan och hamnar strax 6ver 0.81.

Sammanfattningsvis sa klarar korsningen trafiken som tillkommer med beskriven etapputbyggnad
forutsatt att dubbelfiltig vag etableras utmed Salavagen. Dock far man rakna med en viss kobildning i
rusningstrafik fran Malmagatan.

Vid ytterligare exploatering i omradet sa kommer cirkulationsplatsen behdvas byggas om. Platsen &r
komplex och intilliggande ytor begrénsade. For att skapa battre framkomlighet fran Malmagatan sa
skulle dubbla korfalt behova tillkomma, en bypass mot E18 skulle ocksa underlatta trafiksituationen.

Figur 27. Myranrondellen, Kapacitetsprévad med nuldgestrafik (2023) + etapputbyggnad (omr. E, F och K).
Réda siffror dr berdknade for en enkelfdltig cirkulationsplats. Bla siffror dr berédknade fér en dubbelfiltig
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Salavdgen/Lastbilsgatan (B)

Korsningen ar idag utformad som en trevagskorsning typ C. Senaste trafikmatningar fran 2017
motsvarar cirka 14 300 inkommande fordon per arsmedeldygn i korsningen. Belastningsgraden blir
som storst i tillfarterna fran Lastbilsgatan med 0.44 for svangande vanster. Korsningen bedéms
darmed klara kapaciteten vid dessa trafikfloden. Andelen oskyddade trafikanter som under
maxtimmen passerar genom korsningen har uppskattats till ca 20 st 6ver tillfart Lastbilsgatan.

Alternativ 3

Figur 28. Trevdgskorsningen Salavidgen/Lastbilsgatan.

| alternativ 3 6kar inkommande fordon mot korsningen fran 14 300 ADT till 18 700. Korsningen har
kapacitetsproévats med befintlig utformning, belastningen blir som storst i tillfarten fran Lastbilsgatan
med 1.58. Tillfarten fran Salavagen N och S resulterar i 0.48 respektive 0.40.

Korsningen har daven kapacitetsprovats med en alternativ utformning i form av enfaltig
cirkulationsplats. Belastningsgraden blir i det fallet som storst fran Salavdgen N och S med 0.62 och
far darmed en 6kning.

Lastbilsgatan far en belastningsgrad pa 0.40, dock dr den bedémningen inte helt tillforlitlig kopplat till
den narliggande korsningen i 6st (Vagnsgatan/Akerbygatan), endast 40 meters mellanrum. | detta fall
krdvs det inte manga fordon under maxtimmen for att skapa ké ut mot Salavagen och i samband
med det blockera sekundarvigarna (Vagnsgatan/Akerbygatan). En annan osakerhetsfaktor ar
bussens framkomlighet i omradet, blir fordon staende i ko sa riskerar dven bussen att fastna utmed
vagen och behover i vérsta fall franga utsatt tidtabell.
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Alternativ 4

Figur 29. Trevédgskorsningen Salavdgen/Lastbilsgatan kapacitetsbedémd i alternativ 4.

| alternativ 4 6kar inkommande fordon fran 14 300 till 19 200. | ett hybridscenario kommer inte
trafiken klaras med befintlig utformning (se réda siffror i figur 29).

Korsningen har dven kapacitetsprévats som en enfiltig cirkulationsplats. Belastningsgraden blir som
storst utmed Salavdagen med 0.63 fran Norr samt 0.60 fran Séder. Fran tillfarten Lastbilsgatan uppgar
belastningsgraden till 0.49. Mojliggors hoger in/hdger ut i soder sa avlastas korsningen en aning,
Lastbilsgatans belastningsgrad sanks till 0.40 och for Salavagen hamnar belastningsgraden pa 0.62 i
bada riktningarna.

Att beakta nar det kommer till val av korsningsutformning ar att ndstkommande korsning utmed
Lastbilsgatan endast ligger cirka 40 meter ifran. Detta medfor att en mindre kébildning ut mot
Salavagen i maxtimmen kommer blockera sekundarvigarna Vagnsgatan och Akerbygatan.

Savida Lastbilsgatan enbart ska nyttjas som bussgata sa foreslas korsningen regleras med en
trafiksignal som stoppar trafiken pa Salavidgen och ger kollektivtrafiken prioritet. Ovrig fordonstrafik
forbjuds darmed att trafikera mellan Vagnsgatan/Akerbygatan och Salaviagen. Atgarden forutsatter
att hoger in/hdger etableras ut mot Salavagen (fran Akerbygatan) for att avlasta Malmagatan.

Hoger in/hoger ut vid Akerbygatan &r ett bra komplement dven om Lastbilsgatan 6ppnar for samtlig
trafik da den bidrar till en silande effekt och trafiken far en homogen spridning i omradet.
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Hoger in/héger ut

| genomforda kapacitetsberdkningar for alternativ 3 och 4 sa framgar det tydligt att det &r
vanstersvangarna som ar besvarliga. Det ar de svangrorelserna som fordrojer trafiken i
korsningspunkten.

Utredningen har undersokt vad som hander savida héger in/héger ut
tilldmpas med alternativ 1b som férutsattning (Kapacitetsprévad med
befintlig utformning).

Med cirka 18 000 inkommande fordon i korsningen lattas trafiken upp
och framkomligheten forbattras. Belastningsgraden blir som storst i
tillfarten Lastbilsgatan pa 0.53. Fran Salavagen S blir
belastningsgraden 0.45 samt fran Salavdgen N for vanstersvangande
(kollektivtrafiken) 0.20 och 0.27 for ovrig trafik som avser kora rakt
fram i korsningen.

Inga separata hogersvangkorfalt har tagits med i berdkningen da det
inte bedéms som nddvandiga med nuvarande trafikmangder. Skulle
antalet oskyddade trafikanter 6ka utmed Salavagen sa kan ett
avsvangningskorfalt overvagas. Detta for att inte stoppa upp och
hindra bakomvarande trafik som avser kora rakt fram i samband med

att fordon nummer ett véjer for oskyddade trafikanter.
Figur 30. Ytterligare ett

Rekommendationen ar att tillampa hoger in/hoger ut i ett forsta alternativ med reglering
skede. Enligt kapacitetsberakningar sa blir belastningsgraden Iag fran alla  199er in-hoger ut vid

. . . . - .. L e Lastbilsgatan.
anslutningar och i detta fall behéver inte trafikljus for bussprio tillampas.

Trafikljus for bussprio kan dock vara bra att ha med i planeringen framat savida behoven uppstar.
Skulle trafiken utmed Salavdgen oka till den grad att bussen far svarigheter att ta sig ut sa behover
atgarden 6vervagas.

Skulle hégersvangsandelarna ut fran Lastbilsgatan 6ka, och darmed hindra bussens framkomlighet
samt blockera sekundarvdgarna sa foreslas hoger ut upphora. Hoger in fran Salavagen kan dock
kvarstd utan att forsamra kapaciteten.

Viktigt har ar att beakta gang- och cykeltrafikanter som korsar Lastbilsgatan. For att mojliggora en
trafiksdker l6sning for oskyddade trafikanter sa kan hastighetsdampande atgarder tillampas. Detta
kan dven forstarkas med specifika vagmarken som uppmarksammar korsningsanspraket for
avsvangande bilister, detta kan ske via blinkande ljus integrerat i passagesvagmarkningen.

Slutsats: Alternativ 3 och 4 foresprakas inte. Rekommendationen ar att i forsta hand ga vidare med
1b och i andra hand alternativ 1. Som komplement kan Akerbygatan med férdel 6ppnas upp for att
sila trafiken.
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Rombergarondellen (C)

Korsningen ar idag utformad som en enfaltig cirkulationsplats. Radien ar relativt stor, 15 m, och
tillfarterna fran Salavagen N och S ar utformade med dubbla korfalt. Senaste trafikméatningar fran
2017 motsvarar cirka 18 300 inkommande fordon per arsmedeldygn i korsningen. Belastningsgraden
blir som storst i tillfarten fran Mastergatan (0.38). Korsningen bedéms darmed klara kapaciteten vid
dessa trafikfloden. Andelen oskyddade trafikanter som under maxtimmen passerar genom
korsningen har uppskattats till 40 st i samtliga tillfarter.

Alternativ 1

Figur 31. Rombergarondellen. Trafikfloden och belastningsgrader vid maxtimmen (nuldge 2017 samt Hybridscenario)

Vid ett framtida scenario dar Lastbilsgatan stangs for trafik, bedoms trafiken pa Mastergatan dka fran
5 700 till 8 500 ADT. Totalt innebar scenariot cirka 20 700 inkommande fordon i korsningen.
Belastningsgraden blir som hogst i tillfart Mastergatan med 0.53 vilket innebar att kapaciteten i
korsningen beddms klaras.

| alternativ 2 sker det inga storre forandringar. Inkommande fordon i korsningen stiger till 22 800.
Belastningsgraden blir som storst i tillfarten fran Mastergatan med 0.65.
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Vagutformningsprinciper

Allt eftersom omradet kommer foréandras och exploateras behdver planomradet ges en tydligare

vagutformning. Norra delen av Myran planeras bli ett externhandelsomrade vilket innebar att

fordonstrafikandelen dar kommer vara hogre an i resterande delen av omradet.

Reglerad hastighet i omradet foreslas generellt sdnkas till 40 km/h med undantag for stationsstaden

och bostadsomraden dar 30 km/h ar rekommendationen, se figur 32.

Myranrondellen ar den korsning som i huvudsak
kommer nyttjas for att trafikera norra Myran. Idag
uppstar kobildning under maxtimmen.

Den berdknade belastningsgraden i nuldget (baserat
pa ADT fran 2017) blir lagre &n forvantat,
forklaringen ar att det finns manga malpunkter i
omradet som generera extra mycket trafik under
flera tider pa dygnet. En stor faktor ar att
bensinstationen som manga férbipasserande langs
E18 besoker. Det uppstar kéer, men de l6ses upp
tamligen fort. Ombyggnad kravs for att korsningen
ska klara trafiken i ett hybridscenario. Korsningen
bor forstarkas med dubbla korfilt pa Salavagens
norra och sodra tillfartsvag samt i cirkulationen.

Kollektivtrafikens framkomlighet bor sakerstallas i
omradet. Detta sker i forsta hand genom att reglera
korsningen Salavagen/Lastbilsgatan med hoger
in/hoger ut for allman trafik. Endast bussen tillats att
svanga vanster fran Salavdgen N,
vanstersvangkorfaltet foreslas markeras som
busskorfalt. | detta skede beddms kollektivtrafiken
ha tillrackligt god framkomlighet som klaras utan
trafikljus. Detta mot bakgrund att vanstersvangar for
ovrig trafik elimineras da dessa redan idag har det

Figur 32. Férslag pd uppsamlande lokalgator i planomradet med ny
hastighetsreglering.

svart att komma ut pa Salavdagen. Man undviker da att stdnga in bussen samt blockera sekundarvagar

(Vagnsgatan och Akerbygatan) som finns i ndra anslutning.

Om trafiken 6kar i hogre utstrackning dn vad berdknat underlag visar och om det visar sig att bussens

framkomlighet blir lidande sa bor trafiksignal med bussprio 6vervagas. | det skedet kan ocksa hoger

ut for allman trafik upphavas om bedomningen ar att kollektivtrafiken gynnas. Héger in fran

Salavagen kan dock kvarsta.

Som komplement foreslas en ny utfart mot Salavagen i hojd med Akerbygatan med reglering hoger

in/hoger ut. Utfarten kommer sila trafiken och framfor allt avlasta Malma- och Lastbilsgatans utfart

mot Salavagen.
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| sédra delen foéreslas Ostra jarnvagsgatan stangas for trafik. Detta medfér att trafikrérelserna
forflyttas till Mastergatan. Kapacitetsberdakningar har utforts och korsningen bedéms klara sig med
god marginal.

Det finns majlighet att enkelrikta Vagnsgatan séderut for att minska trycket pa Malmagatan.
Konsekvensen skulle bli att trafikrorelser fran ICA Maxi skulle soka sig ner mot bostadsomradet och
valja andra vagar vilket skulle ge en mindre dnskvart effekt.

Inom planomradet finns det redan idag ett lokalvdgnat. Eftersom omradet pa sikt kommer fa en helt
annan karaktar sa kommer lokalgator att forandras 6ver tid. Lokalvagnat kan principiellt delas upp
mellan uppsamlande gator och bostadsgator. Det uppsamlande gatunatet som foreslas i omradet
illustreras i figur 32.

Generellt ar det 6nskvart att undvika for breda och raka gator i ett tatbebyggt omrade da hastigheten
blir svar att efterleva. P4 omradet finns det idag verksamhet som genererar trafik med storre fordon
och sa lange verksamheten finns kvar i omradet sa maste framkomligheten langs Skalbygatan
kvarsta. Kommunens mal ar att befintliga verksamheter fortsatt ska kunna bedrivas men dven vara
beredda pa att omvandlas pa sikt, om och nar det 6nskemalet finns.

De uppsamlande gatorna bor utformas for 40 km/h med separerad cykeltrafik. Gatans bredd bér vara
dimensionerad fér mote lastbil/lastbil, vilket innebar 6.0-7.0 m. Det bredare mattet kan nyttjas pa
delar som planeras for busstrafik.

Bostadsgator ska planeras for laga hastigheter med dimensionerade méte lastbil/personbil. 30 km/h
foreslas vara en lamplig hastighet for alla bostadsgator i omradet. Kérbanans bredd bor halla nere till
5.5 m men planen ska beakta utrymme for avvattning och snéupplag.

Omradet kommer trafikmassigt att forsorjas med fyra anslutningar varav tre mot Salavdgen. Den
fidarde anslutningen gransar mot 6st och foljer Mastergatan mot Stockholmsvagen. For att fa en
silande effekt pa Malmagatan, Lastbilsgatan och Mastergatan sa foreslas en femte anslutning
tillkomma fran Akerbygatan mot Salavigen (reglerad hoger in/hoger ut).

Den trafikala tydligheten i omradet ska forstarkas och framkomligheten for gang- och cykel ska
framjas. Skalby/Akerbygatan foreslas inte ratas ut for fordonstrafik, pa sa vis halls hastigheter nere.

Madstergatan ar viktig for genomfartstrafik och kommer fortsattningsvis vara huvudled med
omledningsfunktion for E18. Detta forutsatter att vagbredden ar minst 7,5 meter.

Mastergatan nyttjas emellanat av jordbruksmaskiner. Framkomligheten fér dessa fordon behover
darfor beaktas. Fordonen kraver en viagbredd pa 4 m hinderfritt och innebér att inga pollare, stolpar,
racken eller trad far uppforas inom det omradet.
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Gaturummets gestaltning ska stodja reglerad hastighet som féreslas bli 40 km/h med undantag forbi
skolan dar det dr 30 km/h. Férslaget bygger pa ratt fart i staden?.

~

| stationsstaden ar malet att minska parkeringsytan som finns r,
idag och mojliggora parkeringsplatser i ett parkerings-

/mobilitetshus. Med végledning av trafikstrategin och antagen A
parkeringsnorm behover parkeringstalen hallas extra laga.
Stationsstaden liggen inom zon 1 och ingar i den mest centrala
delen av Enk6ping. Med tanke pa omradets framtida

exploatering och goda koppling till tagstationen samt centrala
Enko6ping sa kan rimligtvis p-talen sankas annu mer.

4

sa foreslas ocksa parkeringen regleras med en viss avgift. For Figur 33. Vigmdérke med vdgledning
parkeringshus.

For att fa fler Enkopingsbor att ga och cykla i storre utstrackning A

langvaga resenarer kan det bli aktuellt att inféra nagon form av

dispens, nagot som kommunen diskuterat och har en idé om. Det finns ett forslag till att koppla
reglering av parkering till registreringsnummer. | handelsomradet kan tidsreglering komma att bli
aktuellt, dven har maste hallbara lI6sningar 6vervégas.

For Norra delen av Myran sa finns det utmaningar med att sinka parkeringstalen, i synnerhet for
verksamheter som avser handel. For kontosverksamheter ar daremot bedémningen att reducering
kan ske forutsatt att det finns bra och realistiska alternativ till att 1ata bilen sta. En forutsattning ar att
bussens framkomlighet sikerstills i omradet. Okad turtithet lockar fler att resa kollektivt.

Med kommunens vision kopplat till framtagna forslag sa kommer det pa sikt att finnas mycket goda
mojligheter att ga- och cykla i omradet. Med Myrans mobilitetsstrak skapas en god koppling mot
bade Stationsstaden och centrala Enkdping.

12 R4tt fart i staden- Hastighetsnivaer i en attraktiv stad - Trafikverket 2021-10-26
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Gang- och cykeltrafik

Allt eftersom exploatering tillkommer s& kommer cykelvagar bli mer finmaskiga. Befintliga gang- och
cykelvagar behover fa en béattre standard. Separata gang- och cykelvdgar som dr minst 3 meter breda
foreslas utmed de stérre genomfartsvagarna i omradet.

Befintligt gang- och cykelbana som stricker sig langs med Skalbygatan/Akerbygatan kan med fordel
ratas ut och pa sa vis fa en genare strackning.

Nivaskillnader méaste anpassas till gdng- och cykeltrafikanter®. Det &r viktigt att utformningen av
passager och dvergéngsstallen uppfyller kraven pa tillganglighet i ALM*, vilket bland annat omfattar
krav pa kantstenssankning (0,9—1,0 m bred) for att personer med nedsatt rérelseféormaga ska kunna
korsa gatan, krav pa orienterbarhet fér personer med synnedsattning, oftast i form av en kannbar
kant, samt kontrastmarkering. Vid cykelpassage ska vertikala hinder undvikas.

Passager for oskyddade trafikanter behdver hastighetssakras och reglering vid korsningspunkter
behover tydliggoras for att minimera risken att olyckor sker.

| takt med att omradet exploateras sa kommer ocksa korsningsanspraken att 6ka. Vid
passagepunkter som foreslas kan hastighetsdampande atgarder tillkomma om det ar befogat. Dessa
kan ske i olika utféranden, vanligtvis med vaggupp eller avsmalning av vag. Hastighetsdampande
atgarder ar befogat i anslutning till skolor, serviceverksamheter (tex dldreboende), busshallplatser
eller dar hastighetsefterlevnaden &r lag.

Cykelparkering bor tillkomma i hela omradet men framfor allt vid viktiga malpunkter. Det ska vara
enkelt att rora sig med cykel. Straken som planeras ska vara sammanhangande, trygga och
trafiksdkra.

For att uppna de kommunala malen att fa fler invanare att ga- och cykla behéver Myranomradets
koppling till stationen och centrala Enkoping forstarkas. Idag finns det tva anslutningar, en gang- och
cykeltunnel i anslutning till stationen och en gang- och cykelvag langs med Salavdgen som leds under
jarnvagsbron i en tunnel. En tredje anslutning skulle

forstarka kopplingen mot centrum och géra omradet mer

attraktivt.

Gang- och cykeltunneln i anslutning till stationen foreslas
fa en battre standard med hogre trygghetsfaktor.
Intilliggande buskar och trad ska underhallas, gérna
belysas for att undvika dolda platser. Manga upplever
tunneln som en otrygg plats, tryggheten kan exempelvis
forstarkas med mer lampor omkring och i tunneln.

For att skapa en valkomnande atmosfar sa bor en
platsforstarkande och trygghetsskapande gestaltning
tilldampas.

Figur 34. GC-tunneln vid stationen.

13 GCM-handboken.
14 Boverket — féreskrifter och allminna rad (2011:5) om tillgénglighet och anviandbarhet fér personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga.
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Langs Salavagen finns det gang- och cykelbana pa bada sidor av vdagen. Tunneln som oskyddade
trafikanter passerar igenom upplevs som mork, trakig och otrygg. Belysning bor forstarkas och
gestaltning skulle behdva ses over for att fa en mer inbjudande kénsla att trafikera som gaende eller

cyklist.

Figur 35. GC-tunneln Iéngs Salavdgen.
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Figur 35. Inspirationsbilder, trygg tunnel.

Figur 36. Bilden illustrerar befintligt och féreslaget GC-vigndt/passager.
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Myrans framtida mobilitetsstrak — Det finns tankar om en ny gang- och cykelbro som foreslas
etableras fran sédra Myran 6ver jarnvagen och ner mot centrum. Brons placering illustreras i figur 36
och 38. Brokonstruktionen skulle stracka sig fran Skalbygatan i anslutning till gdng- och cykelbanan,
over jarnvagen mot Bangardsgatan.

Bron skulle motverka den barridreffekt som finns idag. Norra sidan skulle far en stark koppling till
stadens centrala delar. Barridreffekten vid jarnvagen behover brytas och detta vore en dénskvard
[6sning for att framja ett hallbart resande med god koppling till staden.

Det som beskrivs ovan dr Myrans framtida
mobilitetsstrak (markerad med en gron pil i
figur 36). Vagbredden foreslas bli 5 meter, 3
meter tilldgnat cyklar och andra elfordon
och 2 meter for fotgdngare. Separationen
tydliggors med vagmalning. Vid samtliga
korsningspunkter utmed mobilitetsstraket
foreslas gaende och cyklister fa foretrade
gentemot biltrafik.

Straket ska vara val upplyst och upplevas som tryggt och attraktivt med goda kopplingar till hela
omradet. Genhet, standard och gestaltning ska pa sikt resultera i ett andrat resebeteende. Det ar av
stor vikt att beakta gronska och omhandertagande av dagvatten, vilket relaterar till malen i
Trafikstrategin om gronska i straken.

Figur 37. Bilder
hdmtade fran Root
Citys vinnande
bidrag i Europan 15.

Figur 38. Exempel
pd bred GC-vdg, i
detta fall
brokonstruktion.
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Kollektivtrafik

Busslinje 22 kommer fortsattningsvis trafikera Myranomradet via Lastbilsgatan. Linjen foreslas fa en
forlangd strackning norrut via Skalbygatan mot Malmagatan for att nd handelsomradet och sin

sluthallplats.

Langs med Salavagen foreslas en ny
busshallplats tillkomma for regionsbuss.
Placering illustreras i figur 39 mellan
Lastbilsgatan och Malmagatan. Anledning
till forslaget ar att det inte finns nagra
busshallplatser norr om Mastergatan.
Genom att etablera en busshallplats i den
norra delen av Myran sa okar
tillgangligheten till ett regionalt resande i
hela omradet.

Sédra Myran kommer ha mycket god
tillganglighet till bade buss och
tdgavgangar via stationen.

Via Myrans mobilitetsstrak foreslas mindre
sjalvkérande bussar inforas, se figur 40.
Bussarna skulle pendla mellan
Skalbygatans norra och sédra del.
Tillgangligheten att aka kollektivt skulle 6ka
markant i hela omradet.

Bussarna skulle bidra till en hallbar
stadsdel och halla nere trafikrorelser i
omradet.

Figur 39. Befintliga och féreslagna busslinjer och busshdllplatser.

Figur 40. Sjdlvkérande buss som nu dr i linjetrafik i Géteborg.
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Slutsats

Enkopings pagaende planarbete med Myranomradet kommer medféra tillkommande trafikalstring
over tid. Omradet &r stort och omfattande med olika markanvandning som genererar olika sorters
trafik.

Utredningen har berédknat trafiken utifran tre scenarier med en lag, mellan och hég ambitionsniva.
Scenarierna aterspeglas i de kommunala malen och i framtagen trafikstrategi. Det finns tydligt
framtagna mal déar ett hallbart resande kommer dominera mot 2040.

Efter ndrmare analys av scenarieresultaten sa ar slutsatsen att scenario 1 (med en lag ambitionsniva)
inte ar ett mojligt scenario. Scenario 2 och 3 skulle inte heller vara realistiskt mojligt med tanke pa
planerad markanvandning. Med planerat externhandelsomrade foljer ocksa en hogre andel trafik.

En individuell anpassning for omradet har i stillet tillampats som i sin tur resulterat i ett
hybridscenario. Hybriden innebéar en hégre andel bilburen trafik i norra delen medan omvand effekt
dominerar i sddra delen dar betydligt fler forvantas ga, cykla och resa kollektivt. Bedomningen ar att
exploatering kan ske som det ar tankt forutsatt att ett hybridscenario genomfors.

Tre korsningar har kapacitetsprévats'®>, Myranrondellen, Salavigen/Lastbilsgatan och
Rombergarondellen. Den norra och férstndmnda cirkulationsplatsen behover kapacitetsstarkas for
att klara trafiken mot 2040. Rekommendationen ar att ett extra korfalt tillkommer i anslutning till
cirkulationsplatsen (langs Salavdgen), dubbla korfalt maste dven tillkomma i cirkulationsplatsen. For
att mojliggora atgarden kravs ett samrad mellan kommunen och Trafikverket da Trafikverket ar
vaghallare for den norra delen av cirkulationen.

Trevagskorsningen Salavagen/Lastbilsgatan rekommenderas i forsta hand regleras med hoger
in/hoger ut for att klara framtida trafik och for att uppratthalla kollektivtrafikens framkomlighet i
omradet. Skulle kollektivtrafiken fa en sdmre framkomlighet sa bor héger ut for biltrafik slopas, ett
moijligt alternativ ar ocksa att tillampa trafikljus med bussprio.

Rombergarondellen beddéms dock klara kapaciteten med god marginal.

FoOr att avlasta trafiksystemet foreslas en ny anslutning etableras lite séderut, i hdjd med
Akerbygatan. Forslaget innebar till storsta del silning av trafik, 16sningen kommer avlasta
Malmagatan och Lastbilsgatan i relativt stor utstrackning. Reglering som féreslas ar hoger in/hoger
ut.

Hela Myranomradet foreslas fa en sankt hastighet, fran 50 km/h till 40 km/h med undantag for
stationsstaden och bostadsomraden dar 30 km/h foreslas.

Mastergatan ar viktig for genomfartstrafik och dr en omledningsvag fér E18. Har ar det av stor vikt att
jobba med utformning och gestaltning. Gatan foreslas bli mer stadsmassig med exempelvis
langsgaende parkering, plantering mm.

De stora ytparkeringarna vid stationsstaden ska pa sikt komprimeras och byggas in i ett
parkerings/mobiliteshus. Utredningen rekommenderar att p-talen halls extra |dga med tanke pa det
gynnsamma laget till stationen, har finns det goda majligheter till ett hallbart resande.

15 ADT 2017.
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Den trafikala tydligheten i omradet bor forstarkas och framkomligheten fér gang- och
cykeltrafikanter ska framjas. Befintliga GC-tunnlar behdver rustas upp och fa en trevligare
gestaltning. Belysning bor forstarkas for att 6ka trygghetsfaktorn och férebygga otrygga platser mm.

Langs Skalbygatan foreslas Myrans mobilitetsstrak tillkomma. En bred gang- och cykelvag som aven
kan nyttjas av elsparkcyklar mm. En ny GC-bro 6ver jarnvagen skulle ge mobilitetsstraket en attraktiv

koppling mot Enkdpings centrum. Bron skulle motverka den barridreffekt som finns idag. Myran
skulle fa en stark koppling till stadens centrala delar.

Parallellt med Myrans mobilitetsstrak foreslas en sjalvkérande buss tillkomma. En mobilitetslésning
som skulle sdnka antalet bilresor i omradet och framja ett hallbart resande.

For kontorsverksamheter som planeras i den norra delen, kan parkeringstalen med fordel hallas
nagot lagre (i enighet med zon 1). Detta mot bakgrund av ett val uppbyggt kollektivtrafikvagnat med
god turtdthet samt att gang- och cykelvagnatet kommer utvecklas och fa en battre framkomlighet
med god koppling mot Stationsstaden och centrum.

Av de olika alternativ som kapacitetsprovats sa rekommenderas alternativ 1 (for
Salavagen/Lastbilsgatan foreslas i forsta hand alternativ 1b, darefter alternativ 1). Trafiken far en bra
spridning samtidigt som kollektivtrafiken far en god framkomlighet via Lastbilsgatan. Lastbilsgatan &r
komplex i det avseende att det finns korsningar i ndra anslutning (med endas ca 40 meters
mellanrum), slapps all trafik fran omradet pa sa ar sannolikheten stor att trafik fran sekundarvagarna
(Vagnsgatan och Akerbygatan) blockeras. | synnerhet under maxtimmen, darmed foreslas i forsta
hand héger in/héger ut.
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