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1 Sammanfattning

Parkeringsnormen ar ett av flera verktyg som tillsammans ska bidra till
trafikstrategins mal om en 6kad andel hallbara resor i kommunen.
Normen ska ocksa leda till en parkeringssituation for cykel och bil som
bidrar till ett effektivt utnyttjande av marken, god sammanvagd
tillganglighet och stddja utvecklingen for en attraktiv stad.

Parkeringsnormen beskriver, genom parkeringstal, hur cykel- och
bilparkering ska l6sas i Enkdpings kommun vid ny- och ombyggnation
av exempelvis bostader och verksamheter. Parkeringstalet varierar
beroende pa var i kommunen fastigheten ligger samt vilken typ av
verksamhet som fastigheten rymmer. Parkeringsnormen stéller ocksa
krav pa parkeringens utformning.

Parkeringsnormen innehaller aven riktlinjer for flexibla parkeringstal och
mobilitetstjanster. Har beskrivs vilka tjanster som boende och
verksamma ska ha tillgang till for att 6ka andelen hallbart resande och
minska antalet parkeringsplatser.

Kommunen har aktivt valt att lagga parkeringstalen strax under eller i
niva med faktiskt bilinnehav for att istallet moéjliggéra en hég reduktion
genom flexibla parkeringstal. Detta for att fa i gang arbetet med
mobilitetsatgarder sa att dessa syns i staden och vid ny- och
ombyggnationer.
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2 Inledning

| december 2017 antogs trafikstrategi och parkeringspolicy fér Enkdping
stad av kommunfullmaktige. Dokumenten ar de forsta av sitt slag i
kommunens verksamhet och anger en tydlig ambitionshdjning av det
trafikstrategiska arbetet. Det 6vergripande malet ar att tva tredjedelar av
det totala resandet i staden ska géras med gang, cykel eller
kollektivtrafik ar 2040. Parkeringsnormen ar ett av flera verktyg som
tillsammans ska bidra till en 6kad andel hallbara resor i kommunen.
Parkeringsnormen ska ocksa leda till en parkeringssituation for cykel
och bil som bidrar till ett effektivt utnyttjiande av marken, god
sammanvagd tillganglighet och stddja utvecklingen for en attraktiv stad.

Parkering paverkar saval stadsbilden som sattet vi valjer att resa. Om
det finns det gott om billiga eller gratis parkeringsplatser minskar
individens incitament att valja andra satt att resa an bil. Parkerings-
atgarder ar darfor ett viktigt styrmedel for att skapa en mer hallbar
samhallsutveckling, dar storre andel av befolkningen huvudsakligen gar,
cyklar och aker kollektivt istallet for att aka bil. Enkdpings kommun
vaxer, och forutsattningarna for att skapa nya byggda miljoer som
stddjer utvecklingen mot ett mer hallbart resande ar goda.

Parkeringsnormen har utarbetats i enlighet med inriktningen i
trafikstrategin och de strategier som beskrivs i parkeringspolicyn.
Normen tar hansyn till och harmonierar med den parkeringsdversyn
som genomfdrdes under ar 2019. Detta for att reglering av parkering pa
allman plats respektive pa kvartersmark ska dverensstdmma och peka i
samma riktning. Pa sa vis kan parkering planeras utifran en avvagning
mellan de olika trafikslagens forutsattningar i staden, och inte utifran
bilens behov.

Genom att i detaljplaner relatera till parkeringsnormen regleras hur
manga parkeringsplatser som kravs beroende pa vad man ska bygga
och hur mycket. Detta ska hjalpa till att sakerstalla att exploatéren loser
sitt parkeringsbehov pa ett satt som inte belastar allman plats.
Parkeringsnormen ska ocksa bidra till att uppfylla Enképings kommuns
mal 6kat hallbart resande. Darfor kan antalet parkeringsplatser minska
under parkeringstalens niva, om exploatéren atar sig att genomféra
atgarder som framjar hallbar mobilitet och darmed minskat bilinnehav
for boende i Enkdping.
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2.1 Parkeringstal

Ett parkeringstal ar vanligen uttryckt som antal platser per bostad eller
per byggnadens bruttoarea (BTA). Ett parkeringstal kan anges i minimi-
eller maximital. Minimital anger det minsta antal platser som en fastighet
eller exploator ska tillhandahalla. Maximitalanger det maximala antalet
platser som tillats. Enképings kommuns parkeringsnorm utgar ifran
minimital.

| centrala omraden ar minimital for bil Iagre an i omraden i utkanten av
staden eftersom det i centrum finns narhet till service, handel och goda
mojligheter till att anvanda hallbara fardmedel. | stadens utkant och i
kommunens kran sorter ar avstanden langre och kollektivtrafiken
glesare, varfor parkeringstalet for bil ar hogre.

211 Parkeringstalets flexibilitet

Da Enkopings kommuns parkeringsnorm utgar fran minimital innebar
det att fler parkeringsplatser kan anordnas om behov finns.

Ett flexibelt parkeringstal ar en utveckling av minimital for bilparkering.
Det innebar att antalet parkeringsplatser for bil som ska anordnas kan
minska genom att det istallet erbjuds andra mobilitetstjanster an
parkering. Syftet ar att maojliggora for god mobilitet pa andra satt an
genom agande av egen bil for att pa sa satt minska efterfragan pa
parkering. Exempel pa denna typ av tjanster ar bilpool, cykelpool eller
skap for hemleveranser.

Da det ar fastighetsagarnas ansvar att se till att det finns tillrackligt med
parkering vid fastigheten ar det darfor upp till fastighetsagarna att
erbjuda mobilitetstjanster om de vill minska antalet parkeringsplatser.

2.2 Ansvarsomraden

Plan-, mark- och exploateringsutskottet ansvarar fér framtagande av
parkeringsnormen och dess tillampning i detaljplanering och miljo- och
byggnadsnamnden vid bygglovsprovning.

Parkering pa kommunal gatumark styrs av tekniska namnden och dess
forvaltning, och hanteras inte i parkeringsnormen, men i den
Overgripande strategin.



Kommunen har det évergripande ansvaret for parkeringsplaneringen
och har enligt plan- och bygglagen mandat att ange vilken
parkeringsefterfragan som en exploator/fastighetsagare ska tillgodose.
Exploatéren/fastighetsagaren har till uppgift att folja kommunens
kravstallning for att detaljplan och bygglov ska beviljas. Det ligger ocksa
i exploatorens/fastighetsagarens eget intresse att tillgodose efterfragan
pa parkering (eller mobilitet, genom andra mobilitetstjanster) for att
kunna utveckla och tillhandahalla attraktiva och Idnsamma bostader och
lokaler. Slutligen har medborgaren/bostadskdparen/bilisten ett ansvar
att alltid sakerstalla att hen parkerar sin bil enligt gallande regler.
Kommunen ar inte skyldig att tillhandahalla parkeringsplatser for
enskilda personer som upplever att utbudet ar otillrackligt. En presumtiv
bostadskopare bor exempelvis vid behov av bilplats alltid kontrollera
huruvida det finns maojlighet att parkera vid bostaden och vad det kostar,
som en del i 6vervagandet att kopa en bostad.

2.3 Syfte och mal

Syftet med parkeringsnormen ar att ge vagledning vid planering av
parkering for cykel och bil pa kvartersmark. Parkeringsnormens riktlinjer
ska i samband med plan- och bygglovsprocessen sakerstalla att
fastighetsagare I6ser sin parkeringsefterfragan pa ett satt som inte
belastar allman plats, men aven dppna upp for méjligheten att ka
andelen hallbart resande genom att erbjuda reducerade parkeringstal
vid genomférande av mobilitetsatgarder.

Parkeringsnormen ska bidra till uppfyllelse av malen i trafikstrategin och
parkeringspolicyn:
e hallbara transporter ska vara norm nar staden vaxer
e andelen transporter med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka
o ett effektivt utnyttjande av marken
e god sammanvagd tillganglighet
e stddja utvecklingen av en attraktiv stad.
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3 Lagar och styrdokument

Plan- och bygglagen (PBL) reglerar parkering i 8 kap 9 § och i 4 kap13
8.

3.1 Plan- och bygglag (2010:900)

311  8kap 9-10 §§

9 §. En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar
lampligt med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och
kulturvardena pa platsen. Tomten ska ordnas sa att:

1. naturférutsattningarna sa langt som mgjligt tas till vara,

2. betydande olagenheter for omgivningen eller trafiken inte
uppkommer,

3. det finns lampligt belagen utfart eller annan utgang fran tomten
samt anordningar som medger nddvandiga transporter och
tillgodoser kravet pa framkomlighet for utryckningsfordon,

4. det pa tomten eller i narheten av den i skalig utstrackning finns
lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon,

5. personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ska
kunna komma fram till byggnadsverk och pa annat satt anvanda
tomten, om det med hansyn till terrdngen och férhallandena i
ovrigt inte ar orimligt och,

6. risken for dverfall begransas.

Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller
flera bostader eller lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan
jamforlig verksamhet, ska det pa tomten eller i narheten av den finnas
tillrackligt stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse. Om det inte
finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering enligt
forsta stycket 4, ska man i férsta hand ordna friyta.

10 §. Det som galler i fraga om utrymme for parkering, lastning och
lossning och om friyta i 9 § férsta stycket 4 och i andra stycket ska i
skalig utstrackning ocksa tilldmpas om tomten &r bebyggd.
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3.1.2 4 kap 13 §

13 §. | en detaljplan far kommunen bestamma

1. de krav i fraga om att ordna utrymme for parkering, lastning och
lossning som behdvs med hansyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

att viss mark eller vissa byggnader inte far anvandas for
parkering.

3.2 Enkopings kommun har foljande
styrdokument som hanterar
parkering:

3.2.1 Fordjupad oversiktsplan for Enkopings
stad

| den fordjupade Oversiktsplanen for Enkdpings stad ar malet att fa ett
bilfriare centrum och att bilparkering huvudsakligen ska ske pa samlade
parkeringsplatser i rutnatsstadens yttre zon. Stérre samlade parkerings-
anlaggningar ska sakerstallas i rutnatsstadens kantzoner och ersatta
kantstensparkeringar. Det ska vara enkelt for besdkare att hitta
parkering och parkeringsreglerna ska vara tydliga. Parkeringslednings-
system behdver utvecklas for att i gatumiljon kunna visa narmaste
lediga parkeringsplats.

3.2.2 Trafikstrategi

Trafikstrategins évergripande mal ar att hallbara transporter ska vara
norm nar staden vaxer. Ar 2030 ska hélften av transporterna i staden
ske med gang, cykel och kollektivtrafik och ar 2040 ska tva tredjedelar
av transporterna i staden ske med gang, cykel och kollektivtrafik.
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Bland trafikstrategins delmal star det att:

e utformningen av transportsystemet ska bidra till en levande och
mansklig stad med mycket gronska;

e Dbiltrafiknatet ska vara utformat i god avvagning med andra
trafikslag; parkeringssituationen for bil och cykel ska bidra till
effektivt utnyttjande av marken, god sammanvagd tillganglighet
samt stodja utvecklingen for en attraktiv stad;

o trafiksystemet ska bidra till battre folkhalsa genom att locka fler
att ga och cykla.

3.2.3 Parkeringspolicy

| parkeringspolicyn star som 6vergripande mal att parkeringssituationen
for bil och cykel ska bidra till effektivt utnyttjande av marken, god
sammanvagd tillganglighet samt stddja utvecklingen for en attraktiv
stad.

Enligt policyn ska Enkdpings kommun ta fram nya parkeringstal for
boende och besdksparkering for bil och cykel. Malet ar att ge
exploatorer mojlighet att minska antalet parkeringsplatser under
parkeringstalens niva, framfoérallt i de centrala delarna av staden. Detta
genom att mojliggéra boende och verksammas mobilitet genom
mobilitetsatgarder och pa sa satt minska efterfragan pa parkering.
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4 Parkeringsnorm for cykel
och bil

4.1 Zonindelning

| Enkoping anvands zonindelade parkeringstal for parkering for cykel
och bil. Det innebar att varje zon har specifika grundparkeringstal for
olika boendetyper och verksamheter.

Zonindelningen utgar ifran:

e kommunens bebyggelsestruktur
e geografiskt lage
e utbud av kollektivtrafik

e narhet till 6vrig service som skolor och handel

Zon 1 a och zon 1 bar de mest centrala delarna av Enkopings stad. Har
finns de basta forutsattningarna for hallbart resande och parkeringstalet
kan darfor vara lagre an i évriga delar av kommunen.

Zon 1 a omfattar sédra Myran, centrum?, det vill sdga rutnatsstaden,
Kryddgarden och del av hamnen samt de industri- och handelsomraden
i anslutning till Doktor Westerlunds gata som kommer att omvandlas till
tata stadsdelar under de kommande aren. | zon 1 finns majlighet till 50
procent reduktion pa parkeringstalet.

Zon 1 b omfattar de omraden som ligger utanfér zon 1 a, inom cirka en
kilometer fran Stora torget eller Enkdpings Resecentrum. Har finns
mojlighet till 45 procent reduktion.

Zon 2 omfattar tatbebyggda omraden utanfér centrum som har relativt
god tillgang till service. Zon 2 omfattar de delar av staden som inte ingar
i zon 1 samt tatorterna Bredsand och Orsundsbro.

Zon 3 omfattar de tatorter som har tillgang till viss service men i mindre
grad an Zon 2. Dessa tatorter ar Fjardhundra, Grillby, Hummelsta och
Skolsta.

' Férdjupad Oversiktsplan for Enkdpings stad, s. 54
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Zon 4 inkluderar 6vriga orter, som Lillkyrka och Haga, samt
landsbygden. Har ar parkeringstalet som hogst.

Teckenforklaring
A 0 Zenindeining P-norm
A=A i Zon 1a
— i Zon1b —
= Wi Zon 2

) Y S R T SR @
—

4.2 Parkeringstal

Nedan presenteras parkeringstal for cykel och bil. Parkeringstalen
presenteras for bostader samt for verksamheter inom respektive zon.
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Verksamheterna som parkeringstalen presenteras for, kontor,
dagligvaruhandel, skola, férskola samt vard boende ar sadana som ar
vanligt forekommande och dar forutsattningarna ofta ar likartade.

Parkeringstalen ar minimital, vilket betyder att det gar att tillhandahalla
mer parkering. Det gar aven att tillhandahalla mindre bilparkering om
det finns mobilitetstjanster for de boende/verksamma i fastigheten. Hur
antalet parkeringsplatser kan bli farre an grundtalet forklaras under
rubriken flexibla parkeringstal. Parkeringstal for cykel ar inte flexibla.

| de fall det inte redovisas ett parkeringstal for en specifik verksamhet
eller da en fastighet tillater flera anvandningar ska en parkerings-
utredning genomfdras for att faststalla parkeringstal for bil och cykel for
respektive verksamhet. Mer om parkeringsutredning gar att Iasa under
rubrik Parkeringsutredning.

Parkeringstalen baseras pa bruttoarea (BTA). En bedémning kommer
att goras i planskede saval som bygglovsskede, sa att p-talet stammer
mot fastighetens behov. Avrundning av tal sker alltid uppat.

421 Berakningsmodell for parkeringstalet

Det finns tva metoder for att berakna och ta fram parkeringstal for bil i
en parkeringsnorm. En metod ar prognosstyrd och den andra ar
malstyrd.

En prognosstyrd metod baseras endast pa statistik om bilinnehav i
kommunen och antalet boende per lagenhet eller antalet anstallda per
BTA. En malstyrd metod bestar av en balans mellan statistik om det
faktiska bilinnehavet och kommunala mal om fardmedelsférdelning.

Parkeringstalen i tabellerna ar en blandning av dessa
berakningsmodeller. Fér zon 1 a och 1 bar parkeringstalen nagot lagre
an bilinnehavet. Har bedéms det finnas goda majligheter att anvanda
andra fardmedel. Har har byggherren ocksa mojlighet att minska antalet
parkeringsplatser ytterligare genom flexibla parkeringstal. | dvriga zoner
foljer parkeringstalen ett medelvarde av bilinnehavet i dessa omraden.
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4.2.2 Flerbostadshus

Parkeringsplatser per 1000 kvm BTA
Fordon Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon 4

Cykel 26+5 26+5 26+5 26+5 26+5
Bil 75+05 | 75+05 [10+05 |12+05 |14+0,5

Parkeringstalen beskrivs har som parkering for boende+ besdkare.

For cykel ar inriktningen ar att det ska finnas minst en plats per boende
samt plats for besokare.

Efterfragan pa bilparkering kan variera stort bland annat beroende pa
malgrupp och laget i staden kopplat till kollektivtrafik, gang- och cykel
mojligheter och serviceutbud. Parkeringstalet bedoms ge boende
mojlighet till Iangtidsparkering. 0,5 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA
ar avsedd for besdkare, och dessa platser ska vara allmant tillgangliga
och inte rymmas i ett st garage.

4.2.3 Smahus

Parkeringsplatser per bostad
Fordon Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon4

Cykel - - - - -

Bil egen 1 1 2 2 2
tomt

Bil 1 1 1,3 1,6 2
gemensam
parkering

For cyklar beddms ingen sarskild norm behdvas vad galler smahus.

For bilparkering vid smahus finns tva alternativ:

e Bilparkering ordnas pa egen tomt.

e Bilparkering ordnas i gemensam anlaggning. Detta mojliggor
samnyttjande, darav ar parkeringstalet lagre vid denna |6sning.

Besoksparkering maste sakerstallas. Dar normen for tomtparkering ar 2
parkeringsplatser per bostad bér en av dessa kunna nyttjas for
besokare.
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Kontor

Per 1000 kvm BT A

Fordon Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon4
Cykel 13+2 13+2 13+2 10+ 2 5+1
Bil 9+1 9+2 15+ 2 18+ 2 22 +2

16 (31)

Parkeringstalen beskrivs har som parkering for anstallda + besdkare

Cykelparkering ska finnas for anstallda och besdkare. Plats for
tjanstecyklar som anvands pa arbetstid behdver ocksa sakerstallas.

Efterfragan pa bilparkering vid kontorsarbetsplatser varierar med laget i
staden, parkeringens avgiftsniva, narhet till kollektivtrafik och gang- och
cykelstrak.

Dagligvaruhandel

Per 1000 kvm BTA

Fordon Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon4
Cykel 5+12 5+15 5+19 4 +15 3+3
Bil 4+18 4 + 21 6+ 24 7+ 30 10 + 45

Parkeringstalen beskrivs har som parkering for anstallda + besdkare

Cykelparkering ska finnas for anstallda och besdkare.

Bilparkering ska finnas for anstallda och besokare.

4.2.5 Skola

Per 1000 kvm BTA
Fordon Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon4
Cykel 7 +63 7+ 63 7 +63 6 + 44 2+ 20
Bil 3 3 5 5 7

Cykeltalet beskrivs har som sysselsatta + elever.

Efterfragan pa cykelparkering vid skolor kan se olika ut beroende pa
lage och malgrupp. En tumregel att folja ar att ju aldre barn, desto fler
cykel platser behovs.

Efterfragan pa bilparkering vid skolor kan ocksa se olika ut beroende pa
lage, men ett generellt riktvarde ar anvandbart i tidiga skeden.
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Plats for att hamta och Iamna ska ocksa sakerstallas utover
parkeringstalen. Platsen ska helst anordnas pa kvartersmark inom
fastigheten eller pa en plats en bit ifran skolan, om det finns en
trafiksaker vag mellan hamta- och lamna platsen och skolan.

Vid ombyggnation av skola bor en parkeringsutredning tas fram. Detta
da aldre skolbyggnader ofta har en hogre BTA, vilket riskerar att ge ett
missvisande parkeringsbehov.

*Om tomten ska bebyggas med lokaler for fritidshem, forskola eller
annan jamforlig verksamhet och det inte finns tillrackligt utrymme for att
ordna bade friyta och parkering ska man i férsta hand ordna friyta i
enlighet med enligt PBL 8 kap. 9 §

4.2.6 Forskola

Per 1000 kvm BTA
Fordon Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon4
Cykel 7+17 7+ 17 7+ 17 6+15 3+10
Bil 4 4 8 9 13

Cykeltalet beskrivs har som sysselsatta + hamta/lamna.

Cykelparkering behdvs for personal samt hamtning och Iamning av
barn. Cykelparkering for att hamta och lamna bor ligga i anslutning till
entréer. Det bor aven beredas plats i anslutning till cykelstallen for
lastcyklar och cykelkarror och majlighet att lasa fast dessa.

Plats for att hamta och lamna ska ocksa sakerstallas utover
parkeringstalen. Platsen ska helst anordnas pa kvartersmark inom
fastigheten eller pa en plats en bit ifran skolan, om det finns en
trafiksaker vag mellan hamta- och Iamna platsen och skolan.

*Om tomten ska bebyggas med lokaler for fritidshem, forskola eller
annan jamforlig verksamhet och det inte finns tillrackligt utrymme for att
ordna bade friyta och parkering ska man i foérsta hand ordna friyta i
enlighet med enligt PBL 8 kap. 9 §



4.2.7 Vardboende

Per 1000 kvm BTA
Fordon Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon4
Cykel 3 +1 3 +1 3 +1 3 +1 1,5+0,5
Bil 25+3 25+3 3+4 3,5+45 |4+5

Parkeringstalet beskrivs har for anstallda och besokare.

Vardboende ar i parkeringsnormen ett évergripande begrepp for
bostader for boende med ett vardbehov, som exempelvis ett
aldreboende eller gruppboende.

Till cykelparkeringarna bor aven plats beredas for utrymmeskravande
cyklar.

Vid férekommande fall ska normen ocksa tacka boendes bilinnehav. | de
fall vardboende samlokaliseras med traffpunkter eller liknande
verksamheter bor en sarskild bedémning goras i varje enskilt fall kring
ett eventuellt utokande av parkeringsplatser.

*Vid aldreboenden ska minst 5 procent av antalet parkeringsplatser
iordningstallas for personer med rorelsenedsattning. Ha i atanke att
parkeringsplatserna for besdkare maste vara val utformade och inte for
tranga, da manga (t.ex. make/maka) sjalva kan vara alderdomssvaga.

4.2.8

For 6vriga verksamheter som inte anges ovan kan en sarskild
parkeringsutredning behéva genomforas. Detta galler ocksa i de fall en
byggnad anvands for flera olika verksamheter.

Ovrigt

4.2.9

Bilparkering for rorelsehindrade bor sakerstallas i lagen som ger sa
korta avstand till malpunkt som mgjligt.

Parkering for rorelsehindrade

| Boverkets byggregler anges att:

"En angoringsplats ska finnas och en parkeringsplats for
rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus. Markbelaggningen pa sadana platser ska
vara fast, jdamn och halkfri." (BFS 2014:3)
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Utformningskriterierna for parkeringsplats for rorelsehindrad enligt BBR
ska foljas.

Antalet platser som ska anpassas for rorelsehindrade ska justeras
utifran verksamheten. Vid vardinrattningar, myndigheter och andra
lokaler dar en stor andel av besdkarna kan antas ha rorelsehinder bor
en parkeringsutredning genomforas for att studera behovet av antal
platser. | dvriga fall bor cirka 5 procent av samtliga bilplatser, dock minst
en, anpassas for rorelsehindrade med sarskilt parkeringstillstand.

Vid tillampning av flexibla parkeringstal ska andelen parkeringsplatser
for funktionsnedsatta berdknas innan reducering gors. Ingen reducering
gors pa antal platser for funktionsnedsatta.

4.3 Parkeringsefterfragan vid
ombyggnation eller andrad
anvandning

Om parkeringsefterfragan 6kar vid ombyggnation eller andrad
anvandning av en fastighet kan det kravas nya parkeringsplatser som
motsvarar skillnaden mellan det gamla och nya behovet. For aldre
fastigheter kan det ocksa handa att parkeringsefterfragan for den
befintliga fastigheten inte ar tillgodosedd. Kommunen har da ratt att
havda plan- och bygglagens krav pa parkering for hela fastigheten i
skalig utstrackning (8 kap§ 9). Praxis ar dock att man endast staller krav
pa de extra parkeringsplatser som ombyggnaden medfor.



20 (31)

5 Parkeringsutredning

| vissa projekt kravs en sarskild parkeringsutredning for att klargéra
parkeringsefterfragan. Detta da parkeringsbehoven kan skilja sig stort
fran fall till fall, exempelvis beroende pa lokalisering och typ av
verksamhet. Detta galler bland annat for sallankopshandel, industri- och
lagerverksam heter, eller vid en blandning av flera verksamheter inom
samma byggnad eller fastighet. Parkeringsutredningen ska beskriva
parkeringsefterfragan, och det ska aven framga i utredningen hur
fardmedelsandelen for gang, cykel och kollektivtrafik kan oka.
Utredningen bor aven belysa mojligheten for sam nyttjande.

Det finns aven en majlighet att genomféra en parkeringsutredning for att
franga parkeringstalen for bil. Detta ar framfor allt aktuellt vid planering
av storre fortatnings- eller nybyggnad som raden med sarskilt goda
forutsattningar for hallbart resande inom zon 1 och 2. Parkerings-
utredningen ska saval bedéma lampliga mobilitetsatgarder och lampligt
utrymme och antal for parkering av bil och cykel. Nar ett stdrre omrade
byggs ut under samma period bor en parkeringsutredning upprattas for
omradet. Detta for att skapa forutsattningar for gemensamma
parkeringslosningar istallet for att varje aktor forsoker 16sa sina
parkeringsbehov var for sig.

Ansvaret att ta fram en parkeringsutredning vilar pa exploatéren.
Utredningen ska initieras i ett tidigt skede och en tat dialog ska foras
med kommunen. Den slutliga beddmningen for varje enskilt fall gor
kommunen genom miljo- och byggnadsnamnden. Likstallighetsprincipen
ska alltid tillampas, vilket innebar att exploatdrer ska behandlas lika om
det inte finns skal for annat.

5.1 Flexibla parkeringstal

Parkeringsnormen ger exploatdrer maojlighet att minska antalet
parkeringsplatser under parkeringstalens niva. Det finns olika
mobilitetstjanster som ger olika reduktionsnivaer. En plan for hur
mobilitetstjanster sakerstalls ska redovisas av exploatoren i samband
med bygglov. Reduktion galler inte pa besdksparkering, parkering for
funktionsnedsatta eller pa eventuell bilpoolplats.
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For att tillampa reducerade parkeringstal bor ett antal lagesrelaterade
grundférutsattningar vara uppfyllda:

e Fastigheten ligger nara kollektivtrafik - hogst tva kilometer till
tagstation, 500 meter till Gustav Adolfs plan eller 300 meter till
busshallplats med tat busstrafik.

e Narhet till offentlig och kommersiell service (till exempel hogst
500 meter till forskola, skola och en kilometer till livsmedelsbutik).
e God tillgang till val utbyggt gang- och cykelvagnat.
For att en exploatdr ska kunna tillampa reducerade parkeringstal maste
de sakerstalla att mobilitetsatgarder genomférs. Dessa atgarder ska
bidra till att gora det attraktivt att valja alternativ till eget bilagande och
kan da motivera en reduktion av parkeringstalens grundniva.

5.1.1 Mobilitetsatgarder for bostader

Nedan presenteras forslag pa atgarder som kan leda till reduktion av
parkeringstalet

e Synliggjorda parkeringsavagifter for bil, det vill sdga att de boende
som hyr en parkeringsplats betalar en parkeringsavgift som sa
langt som mojligt speglar kostnaden foér parkering och inte
belastar bostadshyran.

e Erbjudande om bil pool i anslutning till bostaderna, dar
medlemskapet ingar i hyran. Bil poolen ska finnas pa plats redan
vid inflyttning och ska finnas i minst 10 ar. Laget for
bilpoolsplatserna ska redovisas i bygglovet.

e Cykel pool med olika typer av cyklar. Cykel poolen ska finnas pa
plats redan vid inflyttning och ska finnas i minst 10 ar

e Erbjudande om arsbiljett for kollektivtrafiken exempelvis de forsta
tva aren.

e Mobility management-atgarder som inkluderar skap for
hemleveranser och information om och marknadsforing av
alternativ till egen bil.

Da det sker en kontinuerlig utveckling av mobilitetsatgarder valkomnar
kommunen att exploatéren sjalv kan komma med forslag pa atgarder
som forvantas minska efterfragan pa parkering. Parkeringstalet
reduceras utifrdn en sammanvagd beddémning.
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| listorna presenteras de féreslagna atgarderna samt dess reduktion.

Zon 1

e Synliggjorda parkeringsavgifter: 10 % reduktion
e Bilpool: Upp till 25 % reduktion
e Cykelpool: Upp till 10 % reduktion

e Kollektivtrafikkort, information om hallbart resande och skap for
hemleveranser: Upp till 5 % reduktion

e Synliggjorda parkeringsavgifter: 5 % reduktion
e Bilpool: Upp till 25 % reduktion
e Cykelpool: Upp till 10 % reduktion

e Kollektivtrafikkort, information om hallbart resande och skap for
hemleveranser: Upp till 5 % reduktion

Vid tilldampning av flexibla parkeringstal i zon 1 a ar det majligt med en
reduktion upp till 50 procent och i zon 1 b upp till 45 procent. Vid héga
reduktionstal ska en utredning tas fram av exploatéren som redovisar
eventuella risker med ett sadant férfarande. Utredningen kommer sedan
att utgora underlag for fortsatt diskussion och kommunen kommer att
gora en bedémning kring lamplighet att planera for ett begransat utbud
av parkering i det specifika projektet utifran utredningen.

| zon 2 finns mgjlighet till en reduktion pa max 30 procent. | zon 2 finns
det majlighet fér en exploator att gora en sarskild parkeringsutredning
med syfte att sdnka parkeringstalen. Da ska en projektspecifik analys
tas fram gallande mobilitetsatgarder som ska bidra till att géra det
attraktivt att valja alternativ till eget bilagande, vilket da kan motivera en
reduktion av parkeringstalens grundniva.

5.1.2 Mobilitetatgarder for verksamheter

En reduktion av normen pa upp till 30 procent kan ges om
fastighetsagaren i bygglovsansokan forbinder sig att genomfdra en gron
resplan, det vill saga ett atgardspaket som forvantas minska efterfragan
pa parkering fran de anstallda. Denna mobilitetsatgard ar endast
tillampar pa verksamheter. Det exakta innehallet diskuteras i varje
enskilt fall, men som grund ska fastighetsagaren ta fram en gedigen
utredning som redovisar vilka atgarder som ska genomféras samt
beraknad paverkan pa parkeringsefterfragan.
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Atgérder som kan inga i en gron resplan ar exempelvis utdkad
cykelparkering, att det finns mojlighet att duscha pa arbetsplatsen,
kampanjer om samakning, battre information om kollektivtrafik och
flexibla och kombinerade abonnemang pa olika typer av resande.

5.1.3 Reservyta

Exploatdren ska redovisa en reservplan for den mangd parkering som
man fatt reduktion fér. Kravet att ordna med kompletterande platser
utléses forst om avtalade mobilitetsatgarder inte genomfors.

Avtal om reduktion och mobilitetsatgarder ska vara genomfort for att
exploatdren ska fa slutbesked i bygglovsskedet. Reservytan ska ligga
pa max 400 meter fran fastigheten.

5.1.4 Samnyttjande

For att realisera malet om ett effektivt markutnyttjande ar sam nyttjande
av parkeringsplatser en atgard att efterstrava, framférallt i de centrala
delarna av staden.

Samnyttjande forutsatter att olika anvandargrupper utnyttjar parkeringen
under olika tider pa dygnet. Exempelvis kan verksamheter som nyttjar
parkering pa dagtid som foretag med kontorstider, forskola och skola
samnyttjas med verksamheter som har sin huvudsakliga
parkeringsefterfragan pa kvallstid, som restaurang, biograf eller
idrottsanlaggning.

Atgérden samnyttjande ar framst aktuell i stérre projekt. For att
parkeringsanlaggningar ska ha potential for samnyttjande ska de vara
allmant tillgangliga for anvandarna. Genom tidsreglering av
parkeringsplatserna kan en omsattning av parkerade fordon uppnas.

Samnyttjande lampar sig inte for parkering for boende, da det ar viktigt
att kunna mdéjliggéra en langtidsuppstallning av bilen.

For att tilldmpa sam nyttjande ska exploatéren ta fram en tydlig
beskrivning av samnyttjande kopplat till sitt projekt med en detaljerad
kalkyl éver forvantad beldggning och efterfragan. Detta sker inom ramen
for en parkeringsutredning.

Bostader med bilpool kan endast samnyttja de parkeringsplatser som
inte ar bundna till bilpoolsbilar.
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5.2 Parkeringskop

Parkeringskop innebar att exploatorer och fastighetsutvecklare erbjuds
mojligheten att kdpa sig fria fran parkeringsnormens krav pa att bygga
parkeringsplatser inom den egna fastigheten. Parkeringsplatserna kan
istallet ligga pa ett avstand upp till 400 meter fran den aktuella
fastigheten, och kan finnas i bade privata och kommunala anlaggningar.
Parkeringskdpen kan goras for hela eller delar av det totala antalet
bilplatser som fastighetsagaren alaggs att anlagga i samband med
bygglovsprovning.

Kommunala parkeringskop ar framst aktuellt for centralt belagna
fastigheter i rutnatsstaden dar utrymmet ar begransat. Det ar
kommunen som avgor nar och var det ar motiverat med parkeringskop,
men generellt foredras mobilitetsatgarder i forsta hand. Detta baseras
pa kapaciteten i befintliga narliggande anlaggningar eller om det kan
konstrueras nya parkeringsanlaggningar for att tacka
parkeringsefterfragan. Kommunen ser kontinuerligt Gver
parkeringsbestandet.

Ett kommunalt parkeringskop kan regleras i exploateringsavtal mellan
exploatoren och kommunen. Dar regleras bland annat kostnaden som
exploatdren ska betala in till kommunen, som i sin tur atar sig att
tilhandahalla befintliga eller anlagga nya parkeringsplatser. Men
kommunalt parkeringskop kan aven bli aktuellt efter att en detaljplan
antagits och regleras da i sarskilt avtal. Avtalet om parkeringskop ska
alltid finnas underskrivet av samtliga parter vid bygglovsprovning.

Priset for parkeringskopet ska tacka tillhandahallandet av parkerings-
platser i parkeringsanlaggningar i narheten av den aktuella fastigheten.
Parkeringskopets pris ska darfér motsvara den totala kostnaden for
anlaggning, drift och underhall av parkeringsplatserna. Kostnaden for
parkeringskopet avgors av vad det kostar att konstruera parkerings-
anlaggningar och vilka parkeringsavgifter som tas ut av anvandarna.

Nar parkeringskdpen gjorts sa ar det upp till boende eller anstallda i
fastigheten att hyra en parkering i anlaggningen av fastighetsagaren, pa
manadsbasis eller erlagga avgift enligt vid varje tid gallande taxa.

Parkeringskdp kan aven genomféras mellan privata aktorer, dar den ena
parten har eller planerar att uppfora en parkeringsanlaggning.
Parkeringsplatsernas tillganglighet maste dock sakerstallas over tid, och
det staller krav pa planering och uppféljning. Ett avtal ska finnas
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tillgangligt och underskrivet av samtliga inblandade parter vid
bygglovsprovning.

5.3 Ovriga bestammelser

Parkeringsreglering ett viktigt verktyg for att sakerstalla att
boendeparkering vid bostader inte flyttas ut till allman plats. Om det ar
billigare att parkera langs gatan an pa fastighetens parkering kommer
manga boende valja att parkera bilen pa gatumark eller annan billigare
kommunal parkering. Det ar darfor viktigt att parkering pa kommunens
gatumark styrs i samma riktning och mot samma mal som
parkeringsnormen.

I mars 2020 beslutade Tekniska namnden om att andra parkerings-
reglerna i Enkopings stad. | samband med det inférdes ett
parkeringstillstand for boende i centrala Enkdping. Nar denna
parkeringsnorm har antagits kommer Tekniska namnden att ta stallning
till att andra villkoren fér de som kan fa ett boendeparkeringstillstand.
Inriktningen ar att de som ar folkbokférda inom en fastighet dar
parkering har I0sts enligt denna parkeringsnorm inte kommer beviljas
parkeringstillstand. Detta for att sakerstalla att de boende i nybyggda
bostader anvander parkeringen pa fastighetsmark, utnyttjar de
eventuella mobilitetsatgarder som fastighetsagaren utlovat och inte
parkerar pa kommunens parkeringar.

5.4 Utformning cykelparkering

Enkopings kommun har goda férutsattningar for resor med cykel. For att
cykeln ska vara ett attraktivt fardmedel for fler ser kommunen att det ar
viktigt att sakerstalla tillgang till bra cykelparkering vid saval bostad som
malpunkt.

Antalet cykelparkeringar ska darfor planeras for att méta en eventuell
Okad andel cykelresor och i nybyggda bostader ska det finnas plats for
minst en cykel per person. For att gynna ett Okat cyklade bér omsorg
laggas pa utformning och placering. Detta kan beskrivas i
planbeskrivningen. Mgjlighet att stalla ytterligare krav pa cykel-
parkeringens utformning finns i bygglovsprocessen. Det ar viktigt att
foljande kriterier tas med i planeringsprocessen.
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For att sakerstalla god kvalité pa cykelparkering ar foljande utformning
efterstravansvard:

5.5

Mojlighet att Iasa fast ramen vid all cykelparkering.
Cykelparkering for boende ska kunna lésas i ett lasbart utrymme.

Det ska vara latt att komma in och ur det inlasta
parkeringsutrymmet fran/till gatan. Det ska till exempel inte finnas
steg eller branta ramper.

Det ska finnas plats for ladcyklar/cykelkarror

Avstandet till malpunkten varierar beroende pa hur lang tid
cykeln ska sta parkerad, men det bor inte 6verstiga 25 meter.
Cykelparkeringen ska garna vara lokaliserad narmare ingangen
till malpunkten an vad bilparkeringen ar.

Tillgang till cykelpump.

Utformning bilparkering

Boendeparkering ska i sa stor utstrackning som majligt anordnas pa
fastighet, i parkeringsgarage eller i andra parkeringsanlaggningar.
Dessa I6sningar ska efterstravas ocksa for parkering for verksamma,
sarskilt i de mest centrala lagena.

5.5.1

Krav pa laddinfrastruktur

| plan- och bygglagen 8 kap 4§ forsta stycket 11 anges laddning av
elfordon som ett egenskapskrav.
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5.5.1.1 Byggnadsverks tekniska egenskaper

4 § Ett byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som ar vasentliga

i fraga

1.

© N o g bk~ wbd

9.
10.
11.

om

barférmaga, stadga och bestandighet,
sakerhet i handelse av brand,

skydd med hansyn till hygien, halsa och miljon,
sakerhet vid anvandning,

skydd mot buller,

energihushallning och varmeisolering,
lamplighet for del avsedda andamalet,

tillganglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsférmaga,

hushallning med vatten och avfall,
bredbandsanslutning, och
laddning av elfordon.

Vad som kravs for att ett byggnadsverk ska anses uppfylla forsta stycket
framgar av foreskrifter som har meddelats med stéd av 16 kap. 2 §. Lag
(2020:239).

5.5.1.2 Krav i samband med uppforande av nya byggnader

Kraven pa laddning av elfordon i samband med uppférande av
byggnader ska tillampas om man soker bygglov eller gor en anmalan
efter den 10 mars 2021. Reglerna innebar i kortet att:

Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruktur (forberedelse med
tomror eller liknande) till alla parkeringsplatser

Ovriga nya uppvarmda byggnader med fler n 10
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur till 20 % av parkeringsplatserna och minst
en laddningspunkt for elfordon

For ouppvarmda byggnader stalls inga krav

Darutover stalls retroaktiva krav pa befintliga byggnader som ska vara
genomforda fore den 1 januari 2025.
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5.5.1.3 Kommunen som byggherre/fastighetsagare

| fall dar kommunen ar byggherre eller fastighetsagare kan kommunen
stélla egna krav pa ett byggnadsverks tekniska egenskaper vid
planlaggning, i andra arenden enligt denna lag eller i samband med
genomfoérande av detaljplaner. Detta innebar att kommunen i dessa fall
kan satta en hogre standard vad galler krav pa laddinfrastruktur.
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6 Uppfoljning

Mobilitetsatgarderna och deras paverkan pa resvanor och parkerings-
efterfragan ar relativt outforskat och kunskaper kring detta behdver
fyllas pa allt eftersom. Det ar darfor viktigt att Enkdpings kommun foljer
upp utvecklingen av parkeringsefterfragan vid genomférda
exploateringar, sa att parkeringsnormen kan anpassas efter faktiska
utfall.

Samhallsbyggnadsforvaltningen kommer tillsammans med miljé- och
byggnadsfdrvaltningen regelbundet att utvardera om parkeringsnormens
tildampning fungerar eller om den behodver justeringar och uppdateringar.
Parkeringsnormen uppdateras sedan vid behov.

Plan-, mark och exploateringsutskottet ansvarar for att besluta om
parkeringsnormen.



7 Sammanfattande tabell

Cykel
1000 BTA Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon 4
Bostader 26 +5 26 +5 26 +5 26 +5 26 +5
Kontor 13+2 13+2 13+2 10+2 5+1
Dagligvaruhandel | 5 + 12 5+15 5+19 4+15 3+3
Skola (syssel- 7+63 7+63 7+63 6 +44 2+20
satta + barn)
Forskola (syssel- | 7 + 17 7+17 7+17 6 +15 3+10
satta + barn)
Vardboende 3+1 3+1 3+1 3+1 1,5+0,5
Bil
1000 BTA Zon 1a Zon 1b Zon 2 Zon 3 Zon 4
Flerbostadshus | 75+05 |75+05 | 10+0,5 12 +0,5 14 +0,5
Smahus (egen 1 1 2 2 2
tomt)
Smahus 1 1 1,3 1,6 2
(gemensam
parkering)
Kontor 9+1 9+2 15+2 18 +2 22 +2
Dagligvaru- 4+18 4+ 21 6+24 7+30 10 + 45
handel
Skola 3 3 5 5 7
Forskola 4 4 8 9 13
Vardboende 25+3 25+3 3+4 35+45 | 4+5
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7.1 Bilinnehav per stadsdel/ort

Stadsdel/ort Bilar/1000 invanare | Teoretisk P-norm
100 kvm BTA
Korsangen och centrum 388 0,76
St llian 430 0,84
Galgvreten och Romberga 345 0,67
Ovriga omraden i staden 475 0,93
Bredsand 530 1,03
Orsundsbro 462 0,90
Fjardhundra 510 0,99
Hummelsta 538 1,05
Lillkyrka 597 1,16
Grillby 554 1,08
Haga 525 1,02

Data bilinnehav: 2018.

Inkluderas ocksa omraden med smahus och radhus dar bilinnehav ar

generellt hogre.

100 kv BTA = 60 kvm BOA, vilket ar ungefar den genomsnittliga

storleken for nybyggda lagenheter i Enkdping (mellan 2011 och 2020). |

genomsnittet bor cirka 1,5 personer per lagenhet.
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