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1 Inledning

For att utveckla Enkdpings stad och pa ett hallbart satt méta dagens och
framtidens utmaningar har Enkdpings kommun valt att ta fram en trafik-
strategi. Strategin visar pa nulage, mal, viktiga vagval samt atgarder
som hjalper oss na malen.

1.1 Varfor en trafikstrategi?

Enkoping ar en stad som vaxer och befolkningsokningen férvantas paga
under manga ar framdver. For att méta framtidens utmaningar vill
Enkopings kommun, som ett underlag till arbetet med en ny férdjupad
Oversiktsplan, ta fram en trafikstrategi for Enkdpings stad.

Strategin ska skapa en tydlig inriktning och visa vilka prioriteringar som
behovs for att det fortsatta arbetet med trafikplaneringen ska ligga i linje
med kommunens vision och strategiska mal. Trafikstrategins malar ar
2040.

1.2 Vad ar en trafikstrategi?

Trafikstrategin beskriver Enkdpings inriktning i arbetet med trafikfragor i
tatorten. Den innehaller ett 6vergripande mal och delmal fér vad man vill
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uppna till ar 2040. Trafikstrategin slar aven fast viktiga strategier och
inriktningar som ska galla i den framtida planeringen av
transportsystemet. Syftet med strategierna och inriktningarna ar att
kommunen ska ga fran nulage till de uppstallda malen.

Trafikstrategin ar en del av inriktningsplaneringen, och ar ett underlag
och komplement till den férdjupade Oversiktsplanen som ar under
framtagande. Trafikstrategin syftar till att vara vagledande for olika slags
utvecklingsplaner, detaljplaner och mer detaljerade trafikplaner och
atgardsprogram (t ex cykelplan eller parkeringsstrategi). En val
fungerande trafikstrategi visar hur trafiksystemet och paverkansatgarder
ska utvecklas i samverkan med markanvandning och ovrig fysisk
planering. Den ar integrerad i det dagliga arbetet och styr innehall i
budget och verksamhet.

1.3 Nationella, regionala och lokala
o]
mal
Trafikstrategin ska aven bidra till relevanta nationella, regionala och
lokala mal. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-

forsorjning fér medborgarna och naringslivet i hela landet. Detta mal
atféljs av funktionsmalet och hansynsmalet nedan:

e Funktionsmalet (tillganglighet) anger att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

e Hansynsmalet (sékerhet, miljé och halsa) anger att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa
uppnas.

Hansynsmalet innebar att de transportpolitiska malen pekar pa och
inkluderar aven de sexton nationella miljokvalitetsmalen for Sverige.
Miljokvalitetsmalen anger det tillstand i den svenska miljon som anses
nédvandigt for en hallbar utveckling. Det 6vergripande malet — kallat
Generationsmalet — ar att vi till nasta generation ska lamna dver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen ar l6sta.
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Viktiga regionala mal for trafikstrategin ar:

Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan (RUS): Ett gott liv i
en nyskapande kunskapsregion med internationell lyskraft. Malet
ar att regionen ska vaxa, vara nyskapande och att regionen ska
vara for alla.

Fyra malarstader i samverkan: De fyra kommunerna omkring
Malaren har tagit fram gemensamma mal for att starka regionen,
med fokus pa ett hallbart transportsystem, en modern
infrastruktur runt Malaren och en valfungerande kollektivtrafik
som gynnar arbetspendling.

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014—2025 for
Uppsala lan: Planen ska mojliggdra for ett okat
kollektivtrafikresande, sarskilt I1angs de stora straken, 6kad andel
resande med cykel och till fots, hallbara godstransporter samt
Okat utbyte med kringliggande regioner.

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016 for Uppsala lan: Mal
och grunder for kollektivtrafiksystemets utveckling kan
sammanfattas med tre dnskvarda egenskaper: effektivt, jamlikt
och attraktivt.

| den férdjupade 6versiktsplanen for Enkoping stad 2040
(samradsversion) finns ett dvergripande mal och ett antal delmal.

Det Overgripande malet ar:

"Enkopings stad ar en inspirerande livsmiljo dar alla kan utveckla sitt
allra basta jag. Vi skapar ett fungerande samhalle med social, kulturell
och ekonomisk utveckling i balans med jordens ekologiska system.
Utvecklingen av staden sker langsiktigt och forebyggande utifran
medvetenheten om att vara resurser ar andliga. Enkdpings stad ska
vara en hallbar och attraktiv stad i Malardalen, fér dagens invanare men
aven fér kommande generationer Enképingsbor. ”

Delmalen ar:

Hallbar stad
Stad i utveckling
En stad for alla
En levande stad

En gron stad.



Karta 1. Den fordjupade oversiktsplanens och trafikstrategins
geografiska avgransning.

1.4 Avgransning

Den geografiska avgransningen for trafikstrategin ar densamma som for
den fordjupade Oversiktsplanen, det vill sdga Enkoping, Haga och
Bredsands tatorter och omradena daremellan.
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2 Nulagesbeskrivning

| detta avsnitt beskrivs nulaget for stadens transportsystem. Avsnittens
uppdelning och innehall utgar ifran TRAST - Trafik for en attraktiv stad,
en trafikplaneringsmetodik framtagen av Trafikverket och Sveriges
kommuner och landsting.

2.1 Kommunens karaktar

Enkdping ar belaget mitt i den expansiva Malardalsregionen med narhet
till Stockholm, Uppsala och Vasteras. Antalet invanare i Enkdpings
kommun har 6kat kraftigt de senaste aren, 2016 6kade befolkningen
med 2,6 % vilket kan jamforas med tidigare ar da okningen legat runt
0,8 %. Okningen beror framférallt pa inflyttning till kommunen. Ar 2016
var antalet invanare 42 988 och enligt nuvarande befolkningsprognos
nar Enkdping 50 000 invanare mellan ar 2023—-2025. Ungefar halften av
Enkopings invanare bor i centralorten och halften i kransorter och pa
landsbygden. Den stdrsta arbetsgivaren ar kommunen med 3000
anstallda, darefter kommer ledningsregementet och lasarettet. Av de
privata arbetsgivarna i kommunen ar Martin och Servera storst, med
cirka 250 anstallda de kommande aren.

Malpunkter som skola, handel, idrottsplats och sjukvard finns framférallt
i de centrala delarna av tatorten, medan lite stérre verksamhetsomraden
planeras och finns befintligt i norddstra delen av tatorten.

| och med befolkningstillvaxten i Enkdping planeras ett antal
stadsutvecklingsprojekt i tatorten: Akersberg, Dr Westerlunds gata,
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Fannakorset, Boglosarondellen, Pegasus, Annelund, Tallbacksvagen,
Ullunda, Vappa och Bredsand, se karta 2. | omradena Dr Westerlunds
gata, Fannakorset, Tallbacksvagen och Annelund planeras en
bebyggelse med hdég exploatering och i de évriga omradena som ligger
lite mer i utkanten av tatorten planeras en blandad bebyggelse med
nagot lagre exploateringsgrad. Totalt ges, tillsammans med fortatning i
stadskarnan, mgjlighet att bygga omkring 7000 nya lagenheter i alla
stadsutvecklingsomraden tillsammans.
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Karta 2. Utpekade storre nya bostadsomraden i forslag till ny fordjupad
Oversiktsplanen for Enkdpings stad.
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2.2 Trafiknat och transportutbud

Gang- och cykelvagnatet i Enkdping stad ar uppdelat efter funktion i ett
huvudvagnat och lokalvagnat, dar huvudvagnatet praglas av langre
resor mellan stadsdelar/omraden och lokalnatet anvands mer for korta
resor. | Enkdpings cykelplan askadliggors de strackor som saknas for att
binda samman gang- och cykelvagnatet, dar avsaknaden framforallt
utgdrs av strackor till de nya bostadsomradena. Separata cykelvagar
efterstravas med battre framkomlighet an forbindelser i blandtrafik.
Korsningspunkter som anses riskfyllda pekas ut i cykelplanen och
framtida atgarder for cykelvagnatet presenteras.

Kommunen arbetar langsiktigt for att fa en trafiksaker och val
fungerande struktur av gator och gang- och cykelvagar i kommunens
tatorter. Vagnatet ska koppla samman stadens olika delar och aven
erbjuda alternativa fardvagar, dels for att ge maojlighet for utrycknings-
fordon att ta sig fram till alla platser, dels for att fordela trafikmangden.
Ett antal nya vagar har byggts under de senaste aren for att koppla pa
nya bostadsomraden men aven till stor del for att avlasta stadens mer
belastade trafikplatser.

Kommunens arbetar med trafiksakerheten genom utformningen av gator
och vagar som exempelvis hastighetsbegransningar och gatubelysning.

Enkoping ar belaget langs med E18, och ligger cirka 8 mil fran
Stockholm. Aven vég 55 och vag 70 passerar Enképing och ger
kopplingar i nordsydlig riktning. Genom kommunen passerar ett antal
tunga transporter varje dag, bade pa jarnvagen och pa kommunens
vagar. Spartrafik som stannar i Enkopings resecentrum pa strackan
mellan Stockholm och Vasteras férbinder Enkdping med andra delar av
landet. Inom tatorten finns 9 tatortsbusslinjer och for malpunkter i 6vriga
kommunen och i lanet finns ett antal regionbusslinjer.

2.3 Parkering

2.3.1 Cykelparkering

Utbudet och kvaliteten pa cykelparkeringen i Enkdping stad varierar.
Generellt upplevs resecentrum vara valforsett med cykelparkering
(vaderskydd, belysning, relativt goda majligheter att lasa fast ramen),
medan det ar brist pa cykelparkering i centrum och pa Myran-omradet.



Lekplatser och skolor ar utpekade fokusomraden for arbetet med
cykelparkering.

2.3.2 Bilparkering

Den nuvarande parkeringssituationen i de centrala delarna av Enkoping
finns redovisad i en parkeringsutredning fran 2015. Resultaten fran
denna utredning visar att det finns ledig parkeringskapacitet i centrala
Enkdping och att parkeringsmajligheterna inte innebar nagot hinder for
centrumhandelns utveckling och attraktivitet.

Daremot finns det hos invanare och representanter for handeln en
upplevd brist pa tillganglig parkering i staden och att detta skadar
centrumhandeln. Det kan ha att gora med att viss gatumarksparkering i
absoluta centrum ofta ar mer eller mindre fullbelagda, medan ledig
kapacitet framfor allt finns pa samlade parkeringsytor i centrums yttre
zon (200-300 meter fran Stora Torget).

2.4 Trafikens omfattning

Invanarna i Enkopings tatort gor i snitt 2,1 resor per dag och person. Det
vanligast forekommande fardmedlet i Enkdping ar bil och i de flesta fall
reser foraren ensam. Man reser med bil i nagot hogre utstrackning an
kvinnor, och den differensen utgors framférallt av bussresor for kvinnor.
Aldersgruppen 16 - 24 &r reser mer kollektivt &n de andra alders-
grupperna och gor likt den aldre aldersgruppen 65 - 84 ar en stor andel
resor till fots, se figur 1.

For alla typer av arenden ar bil det vanligaste fardmedlet, med undantag
for resa till och fran skolan dar den stérsta andelen resor gérs med
buss. Till och fran skolan gors aven en stoérre andel resor med cykel
jamfort med Ovriga arenden. Bilen anvands allra mest vid inkdp och for
att hamta/lamna barn, se figur 2.
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Figur 1. Fardmedelsférdelning vid samtliga resor (aven utanfor tatorten)
uppdelat pa kon och alder. Kalla. Enkdpings kommun & UL, 2017.

Resvaneundersdkning i Enkdpings tatort.
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Figur 2. Fardmedelsférdelning vid resor med olika arenden. Kalla.
Enkopings kommun & UL, 2017. Resvaneundersokning i Enkopings
tatort.
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2.5 Tillganglighet

251 Tillganglighet i staden

Ett av Enkoping kommuns delmal ar att vara en stad med plats for alla,
och ett tillgangligt trafiksystem ar reglerat i flera lagar. | en tatort som ar
tillganglig och anvandbar for alla, ska alla invanare oavsett alder eller
funktionsnedsattning kunna anvanda offentliga utrymmen sasom gator
och torg.

Att planera en tillganglig stad handlar mycket om att satta sig in andra
personers situation:

« Aldre och rullstolsburna behéver bland annat en jamn och sprickfti
belaggning och ramper som inte ar alltfor branta.

* Barn och personer med kognitiv funktionsnedsattning behdver en inte
alltfor komplex miljo for att kunna rora sig obehindrat.

* Blinda och synsvaga behover vagledning i form av taktila ytor och
kontrastmarkeringar. Enkoping arbetar med tillganglighetsfragor bade
pa en dvergripande niva och en detaljniva. Under aret har kommunen
regelbundna méten med en férening fran HSO (Handikappférbundens
samarbetsorgan) for att diskutera tillgangligheten i kommunen.
Kommunen arbetar aven med enkelt avhjalpa hinder i centrum.

2.5.2 Tillganglighet till staden

Resorna i Enkopings tatort ar i median 15 minuter, langst ar
tjansteresorna medan resorna for att hamta och lamna barn ar kortast,
se figur 3.

Av invanarna i Enkdpings tatort har ungefar 77 % tillgang till bil. Andelen
ar nagot lagre i aldersgrupperna 16 — 24 ar och 65 + ar, samt i hushall
utan hemmaboende barn. Biltillgangen ar lagre i Centrum, Galgvreten
och Romberga an ovriga stadsdelar och hogst i Bredsand.
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Enkdpings kommun har en malbild for ar 2030 som lyder: Enkodpings
kommun erbjuder en hdg livskvalitet for sina invanare och ar en trygg
plats att vaxa upp, leva och aldras pa. Hur tryggheten i transport-
systemet och i stadsmiljon upplevs i Sverige idag vet man generellt sett
ganska lite om, men forskningen inom omradet har 6kat den senaste
tiden. Bland annat sa vet vi att foljande faktorer har betydelse for den
upplevda tryggheten; hastighet, trafikmangden, problem att ga éver
gatan, regelbrott, olycksradsla, siktforhallanden samt
folkliv/bebyggelsetyp.

Sveriges kommuner och landsting (SKL) har gjort en jamférande rapport
av trygghet i olika kommuner med ett antal matt som kan ses som
indikatorer pa trygghet: antal sjukhusvardade per 1000 invanare, antal
anmalda valdsbrott per 1000 invanare och antal anmalda stdld- och
tillgreppsbrott. Ett uttag av undersdkningen visas i tabell 1.

Tabell 1. Trygghetsstatistik fran SKL (2015)

Underso6kning
2015

Antal sjukhus-
vardade per
1 000 invanare

Antal anmaélda
valdsbrott per
1 000 invanare

Anmalda
stolds- och
tiligreppsbrott

Enkoping 9,8 9,0 36,3
Min-Max 6,3-21,3 1,7-20,4 14,1-97,1
Median 11,7 8,1 35,2
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Hosten 2016 utfordes en medborgarundersokning i Enkdpings kommun
som visade att 45 % av medborgarna skulle rekommendera vanner och
bekanta att flytta till kommunen, medan 14 % skulle avrada fran det.

Samma utredning visade att kommunens invanare och i synnerhet
kvinnor kanner sig mindre trygga i offentliga miljéer under kvallar och
natter jamfort med genomsnittet i riket.

| fragan hur medborgarna ser pa kommunens verksamheter fanns
forbattringspotential inom verksamheterna gator och vagar, idrotts-och
motionsanlaggningar, gymnasieskolan samt aldreomsorgen.
Medborgarundersokningen utférdes i 136 kommuner och Enkdpings
nojd region-index ligger i narheten av snittet for samtliga kommuner,
med nagot lagre index i fragan om kommunens verksamheter.

Overlag skiljer sig inte Enképings kommun avsevart fran snittet av
samtliga deltagande kommuner.

2.7 Trafiksakerhet

Olycksstatistik for statliga och kommunala vagar i Enkdpings kommun
har hamtats ur STRADA (nationell databas for olycksstatistik) och visas i
Tabell 2 och 3.

Tabell 2. Olycksstatistik for statliga och kommunala vagar i Enkdpings
kommun ar 2012 - 2016.

Skadegrad | 2012 2013 2014 2015 2016
Doda 3 2 2 1 0
Allvarligt 2 2 1 4 12
skadade

Mattligt 70 85 65 96 93
skadade

Lindrigt 177 209 191 230 231
skadade

Total 252 298 259 331 336
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Tabell 3. Olyckstyper i Enkdpings tatort mellan ar 2007 och 2017.

Olyckstyp gallande skadade personer Enkdping | Enkdping
andel
Fotgangare singel 408 40 %
Cyklist singel 174 17 %
Motorfordon singel 60 6 %
Motorfordon kollision (M6tande, 168 17 %
upphinnande, korsande, avsvangande)
Kollision cykel/moped — motorfordon 90 9 %
Kollision fotgangare — motorfordon 55 5%
Ovrigt (kollision oskyddad trafikant/moped, 62 6 %
kollision med parkerat eller backande fordon
Totalt 1017 100 %

| Enkdpings tatort har cirka 1 017 personer skadats sedan ar 2007 pa
vagar dar kommunen ar vaghallare. Den absolut vanligaste olyckstypen

ar fotgangare singel, till exempel fallolyckor.

Ar 2000 inférdes en lagandring som innebér att samtliga fordonsférare
har vajningsplikt gentemot gaende. | samband med den nya lagen togs
manga 6vergangstallen bort i Enképing och hastighetsdampande

atgarder infordes istallet.

Overgangsstallen kan medféra en falsk trygghet och darfor ser
Enkdping sankta hastigheter dar samspel kan ske mellan gaende och

forare som ett bra satt att 0ka trafiksakerheten.

2.8 Miljopaverkan

| Enképing ska ingen invanare uppleva att de stors av buller i sin
bostad. De storsta bullerkallorna idag ar bil- och tagtrafiken samt
storande verksamheter. Verksamheter ska placeras pa ett sadant satt

att de agerar bullerskarmar vid vagar for att minska bullerstérningar mot

bostadsbebyggelse. Genom att bygga tatt och stadsmassigt kan
utformningen av gaturummet bidra till hallbart resande med sankta

bullernivaer som foljd.

Enligt en utredning fran 2010 beddéms 1 338 personer som ar boende i
fastigheter i narheten av en vag med en arsdygnstrafik 6ver 5 000

fordon paverkas av ljudnivaer som overskrider riktvarden for

vagtrafikbuller. De flesta bostadsfastigheter som paverkas med de
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hogsta ljudnivaerna ar fastigheter i centrum, framst pa Tullgatan och pa
Fjardhundragatan mellan korsningarna med S:t lliansgatan och
Tullgatan.

Luftféroreningar bestar av amnen som inte naturligt ingar i atmosfaren
eller som upptrader i hdgre koncentrationer an normalt. De viktigaste
atgarderna for att minska utslapp av luftféroreningar och klara
miljokvalitetsnormerna berdr vagtrafiken. Kommunens arbete med
hallbart resande ar ett exempel pa en atgard som kan bidra till minskade
luftféroreningar. Idag ligger alla halter under gransvardena.

2.9 Halsa

Halsoaspekter relaterat till transporter uppmarksammas allt mer och ett
viktigt nationellt transportpolitiskt mal ar att transportsystemet ska bidra
till 6kad folkhalsa. Detta kan ske genom 6kad andel resor som innebar
en fysisk aktivitet, dvs gang, cykel och kollektivtrafik. Ibland aven kallat
aktiv mobilitet.

Studie efter studie pavisar vikten av aktiv rorelse for ett friskt liv med
god levnadsstandard, utan dvervikt och fetma. Nationellt har andelen
overviktiga (BMI> 30) 6kat fran 11 till 14 % enbart mellan aren 2004 och
2015.

Forskningen visar att vuxna bor réra pa sig aktivt minst 30 minuter
dagligen, detta for att minska riskerna for hjart- och karlsjukdomar och
fetma samt for att stimulera muskler och férstarka immunsystemet. Barn
(5 - 17 ar) behdver annu mer, ca 60 minuter aktiv rorelse per dag.
Genom resan till och fran skola, arbete eller andra arenden kan hela,
eller atminstone en del, av den daglig aktiva rérelsen uppnas om resan
gérs som fotgangare eller cyklist. Aven resor med kollektivtrafik bidrar i
viss man till aktiv rérelse.

Enligt Region Uppsalas undersodkning "Liv och halsa” ar Enkdping-
bornas allmanna hélsotillstand tredje bast i Ianet men nagot under
lanssnittet. Den fysiska aktiviteten ligger bade under lans- och
rikssnittet.
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2.10 Trafikplaneringsprocessen

Kommunen utfér enkatundersdkningar vart annat ar som benamns Kritik
mot teknik, for att samla in synpunkter fran medborgarna. De utgar aven
ifran SCB:s medborgarundersokning for att fa information om vad
medborgarna tycker om stadsmiljoerna och kommunens arbete. Via
kommunens kontaktcenter kan medborgarna Iamna synpunkter utanfor
undersdkningarna. Informationen tas sedan till vara och konkreta
problem atgardas. Om flera personer patalar samma brister kan
utredning vidtas.

Totalt investerade kommunen 14,4 mkr i trafik ar 2016, varav 4,9 mkr
gick till cykelinvesteringar. Kommunen gor kontinuerligt matningar av
biltrafik, medans cykeltrafiken mats mer oregelbundet. Parkerings-
belaggning for bil och cykel mats vid behov.

| de omraden som byggs ut idag ingar inte mobility management-
perspektivet i planeringen men kommunens ambition ar att det ska inga
i projekten framover. Det finns i dagslaget ingen utsedd person som
hanterar fragor inom Mobility management pa kommunen, men goda
forutsattningar finns att utveckla detta omrade fa tjanster tillsatts.

2.11 Bristanalys

Utifran nulagesanalysen och de synpunkter som togs upp pa en
workshop med tjansteman och politiker i Enkdping har en
sammanstallning av upplevda brister i trafiksystemet gjorts och delas
upp pa évergripande och specifika brister.

2.11.1  Overgripande brister

e Bebyggelseutvecklingen i Enkdping har gatt mot mer utglesning
och funktionsdelning dar bostader, handel och service
separerats. Denna utveckling forsvarar for transporter med
hallbara fardmedel och i Enkdping antas utglesningen leda till
Okade trafikfldden mellan syd och nord.

e Strategier for trafik- och parkeringsplanering saknas.

e Det finns inget samordnat arbete med tillganglighetsfragor i
kommunen.
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2.11.2 Specifika brister

e Tillgangligheten i cykelvagnatet ar bristande och en
sammanhangande struktur for cykelvagnatet saknas. Stadens
storlek ger potential till cykelnarhet, som kan nyttjas pa ett battre
satt an vad som gors idag.

e Underskott av cykelparkeringarna vid viktiga malpunkter som
centrum och skolor. Det finns en efterfragan pa fler
cykelparkeringar med mojlighet att Iasa fast ramen.

e Det finns flera platser/gator i centrum som upplevs bristande ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

e Kollektivtrafiken kan utformas mer attraktivt for att locka fler
resenarer.

e Otydlig skyltning av parkering leder ofta till en upplevelse av att
det ar brist pa parkering i centrum aven om det i sjalva verket
finns lediga parkeringsplatser. Dessutom bidrar prissattningen till
att gatuparkering som ar avsedd for besdkare i centrum anvands
av boende, vilket leder till lag omsattning av fordon och minskad
tillganglighet for centrumhandelns besdkare.

e Det finns en positiv installning till pendlarparkeringar men det
efterfragas fler parkeringar pa landsbygden.

e Biltrafiken tar for stor plats i centrum. Gatornas utformning ger
bilarna onddigt stor yta och uppmuntrar till héga hastigheter. Pa
och runt torget finns en dnskan om att minska antalet bilar och
ytan de tar upp i det offentliga rummet.
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3  Mal fram till 2040

Trafiksystemet ska utvecklas i hallbar riktning och bidra till att Enkdping
ar en attraktiv stad i Malardalen, bade for dagens invanare och
besdkare men aven for kommande generationer. Trafiksystemet i
staden ska upplevas som tryggt, sakert och palitligt samt leda till starkt
folkhalsa och 6kad social sammanhallning. Staden ar attraktiv for
fotgangare och cyklister som ska vara de primara fardsatten i centrala
Enkoping. Smarta mobilitetslosningar' och delningstjanster* ska finnas
tillgangliga i staden.

3.1 Delmal

3.11 Enkopings karaktar

Utformningen av transportsystemet ska bidra till en levande och
mansklig stad med mycket gronska.

Staden kan vaxa pa hdjden i nara anslutning till befintlig infrastruktur i
bra kollektivtrafiklagen.

3.1.2 Trafiknat

Bade gangnatet och cykelnatet ska vara attraktivt, tryggt, trafiksakert,
funktionellt och sammanhangande.

" Till exempel bilpool.



Biltrafiknatet ska vara utformat i god avvagning med andra trafikslag.

3.1.3 Parkering

Parkeringssituationen for bil och cykel ska bidra till effektivt utnyttjande
av marken, god sammanvagd tillganglighet samt stodja utvecklingen for
en attraktiv stad.

3.1.4 Trafiksakerhet och trygghet

Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafikolyckor. Andelen som
upplever trafikmiljon som trygg ska oka.

3.1.5 Miljopaverkan

Trafiken ska utvecklas pa ett satt som bidrar till minskade utslapp av
fororeningar, halsovadliga partiklar och vaxthusgaser.

3.1.6 Halsa

Trafiksystemet ska bidra till battre folkhalsa genom att locka fler att ga
och cykla.

3.2 Overgripande mal

"Hallbara transporter ska vara norm nar staden vaxer.”

2030 ska halften av transporterna i staden ska ske med gang, cykel och
kollektivtrafik.

2040 ska tva tredjedelar av transporterna i staden ska ske med gang,
cykel och kollektivtrafik.

2017 2030 2040

» Hallbara transporter Bil » Hallbara transporter Bil = Hillbara transporter Bil
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4  Strategier

De fem strategierna i detta avsnitt beskriver hur arbetet med trafik-
systemet bér bedrivas for att malen ska nas. Atgarderna visar vad som
behovs och hjalper till att konkretisera strategierna.

Strategierna ska ocksa ge vagledning i trafik- och stadsplaneringen.
Den ska ge stdd i alla de bade sma och stora beslut som tas i den
fortldpande verksamheten och som inte direkt tas upp i planer och
program. Det handlar till stor del om vagledning for hur prioriteringar och
avvagningar mellan intressen bor goras.

Nedan presenteras strategierna, forslag pa atgarder for varje strategi
samt vilka delmal strategierna bidrar till. Strategier fér parkering
aterfinns i Parkeringspolicy 2017 vilket ar ett separat dokument.

4.1 Planering med Fyrstegs-
principen som utgangspunkt

Trafiksystemet i Enkdping ska planeras utifran fyrstegsprincipen, en
arbetsstrategi for att ta fram kostnadseffektiva atgarder och nyttja det
befintliga vagnatet pa ett effektivt satt. Fyrstegsprincipen bygger pa att
ldmpliga l16sningar provas i fyra steg, dar atgarder som paverkar
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behovet av att resa dverhuvudtaget och val av transportsatt utgor det
forsta steget. Som sista steg gérs ombyggnader eller investeringar i helt
ny infrastruktur. Att planera enligt fyrstegsprincipen innebar att den
ekonomiskt och ekologiskt basta I6sningen tas fram for varje specifikt
fall. Atgardsférslag ska prévas enligt figur 3.

411 Insatsomraden

e Anvand fyrstegsprincipen som ett centralt verktyg i kommunens
trafikplanering. (PLEX-utskottet och Tekniska namnden (TN))

Bidrar i huvudsak till féljande delmal: Enkopings karaktar, Trafiknat,
Trafiksdkerhet och trygghet, Miljopaverkan samt Halsa.

Atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt val av

transportsatt.

Atgérder som medfér ett mer effek-
- tivt utnyttjande av den befintliga

infrastrukturen.

e Begrdnsade ombyggnationer

Bygg nytt Nyinvesteringar och/eller

storre ombyggnationer.

Figur 3. Fyrstegsprincipen

4.2 Prioritering av trafikslagen

| Enkdping ska de kapacitetsstarka, energisnala och yteffektiva?
trafikslagen prioriteras i trafiksystemet. For att stadskarnan ska forbli
attraktiv och levande nar staden vaxer kravs att de trafikslag som tar lite
plats och som kan transportera ett stort antal manniskor prioriteras. Att
planera for de kapacitetsstarka och yteffektiva trafikslagen ar inte bara
battre for miljon, det ar ofta mer ekonomiskt och bidrar till en mer
levande stadsmiljé. Prioriteringen ska anvandas saval i den 6ver-
gripande planeringen som vid planering pa mer detaljerad niva.

2 Till exempel gang- och cykel samt kollektivtrafik.



4.2.1 Gangtrafik

| Enkdpings stadskarna ar avstanden mellan malpunkter relativt korta
vilket gor gangresor fordelaktiga. En stadskarna som planeras for
gangtrafik, dar manniskor rér sig pa gator och torg istallet for att sitta
ensamma i sina bilar, upplevs ofta som en trevligare och mer levande
stadskarna.

Andra férdelar som en ganginriktad planering kan medfdra ar positiva
halsoeffekter och en dkad tillganglighet for manga grupper i samhallet.
Gangnatet kan anvandas av hela samhallet, medan bilkorfalt begransas
till den del av befolkningen som har tililgang till bil och kérkort. For vissa
grupper i samhallet ar gangnatet en forutsattning for att de ska kunna
transportera sig. Gangnatet ska darfor prioriteras i planeringen och
anpassas efter de svagaste grupperna i samhallet.

4.2.2 Cykeltrafik

Aven cykeltrafiken gynnas av att avstanden mellan malpunkter &r korta.
En cykelinriktad planering kan medféra positiva halsoeffekter genom
bland annat 6kad fysisk aktivitet och minskat buller. Cykelnatet bor
planeras med gena, trygga och sakra strackor.

4.2.3 Kollektivtrafik

En valutbyggd kollektivtrafik kan konkurrera med bilen for resor dar
gang- och cykel inte ar attraktiva. Genom att planera for 6kad
framkomlighet for kollektivtrafikens fordon och pa lang sikt arbeta med
den 6vergripande samhallsplaneringen sa att bostader, arbetsplatser
och fritidsaktiviteter lokaliseras i narheten av varandra kan Enkdping
forbattra kollektivtrafikens forutsattningar. For att uppna en attraktiv
kollektivtrafik kravs aven ett nara samarbete med kollektivtrafik-
myndigheten. Trafikstrategin ska pa sadant satt bidra till att uppfylla
malen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala lan.
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Gangtrafik

o 4
) 4

Figur 4. Prioritering av trafikslagen vid ny- och ombyggnation.

4.2.4 Nyttotrafik

Nyttotrafik ar ett samlingsbegrepp for den trafik som inte utgérs av
persontransporter. Nyttotrafik innefattar leveranser av varor och tjanster,
avfallstransporter och liknande transporter. Leveranser och annan
nyttotrafik som behdver transporteras in i och ut ur Enkoping ska
planeras sa att transporterna blir effektiva och trafiksakra. Genom att
planera for en effektiv nyttotrafik kan den negativa miljopaverkan
minska. Kommunen ska verka for att nyttotrafiken ska kunna ske
effektivt och trafiksdkert med de medel som finns att tiliga, till exempel
genom att paverka kommunens egna leveranser samt att planera
lampliga infartsvagar for tung trafik.

4.2.5 Biltrafik

Biltrafiken ska ha lagst prioritet i Enkopings trafiksystem for att ge plats
och resurser till mer effektiva och klimatsmarta transporter.
Trafiksystemet ska inte byggas ut sa att biltrafikens kapacitet 6kar men
kan optimeras ur ex. ett trafiksdkerhets- och miljéperspektiv.
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Insatsomraden

Vid varje nybyggnation eller omplanering av befintliga platser
eller strak ska atgarderna prioriteras enligt prioriteringsordningen
(PLEX och TN).

Gangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Nyttotrafik
biltrafik.

Omfordela utrymme i det befintliga gaturummet sa att gang och
cykel far mer plats. Se 6ver mojliga gagator. (TN)

Inventera enkelt avhjalpta hinder (EAH) och atgarda efterhand.
Vid ny- och ombyggnation av gator och torg ska EAH undvikas
och vid behov atgardas. (TN)

Sank den generella hastighetsgransen i Enkopings stad. Pa
vissa ringleder eller dar det ar motiverat kan en hogre
hastighetsgrans behallas. (TN)

Se dver och komplettera felande lankar i gang- och
cykelvagnatet. Aven belysning bor ses dver. (TN)

Arbeta for sakra dvergangar for gangtrafiken och cykeltrafiken.
(TN)

Arbeta med kollektivtrafikmyndigheten for att skapa en mer
attraktiv kollektivtrafik genom att se dver utbud, linjenat, fordon,
hallplatsservice samt utveckla bytespunkter. (PLEX)

Bidrar i huvudsak till féljande delmal: Enkopings karaktar, Trafiknat,
Trafiksdkerhet och trygghet, Miljopaverkan samt Halsa.
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Figur 5. Hur vi reser spelar stor roll for hur effektivt trafiksystemet ar. |
figuren illustreras hur stor plats 40 personer tar beroende pa om de aker
bil, buss eller om de cyklar. Kalla: Gavle kommun.

4.3 Strategi for stadens
bebyggelsestruktur och trafik

Enkdpings bebyggelsestruktur bestar utav en liten tat centrumkarna och
utanfér denna glesare omraden uppdelade efter funktion, till exempel
som handel, verksamheter och bostader. Dagens bebyggelsestruktur
gynnar anvandandet av bil i stor utstrackning, framférallt for boende
utanfor den absoluta stadskarnan.

En efterfragan pa battre och snabbare resmajligheter har ofta métts av
nya investeringar och forbattringar i vaginfrastruktur. Detta har i sin tur
ytterligare 6kat mojligheten att bosatta sig pa langre avstand fran arbete
och service. Fortsatter vi att planera bebyggelsen som tidigare behdver
vi investera mer i bilinfrastrukturen och missgynnar méjligheterna for
Okad andel hallbara fardsatt i Enkoping.

For att vanda trenden behdver ny bebyggelse framst planeras som
fortatning av befintliga

omraden. Pa sa satt kan dagens infrastruktur nyttjas mer effektivt och
resurssnalt. En tatare stad ger fler invanare narhet till handel,
arbetsplatser, skola och annan service. Narheten gor det enkelt att valja
gang eller cykel som fardsatt vid sin resa. En tatare stad ger dessutom
underlag for en mer attraktiv kollektivtrafik.

En inventering bor goras av vilka ytor som ar magjliga att fortata utifran
nuvarande forhallanden och med férslag pa vilken typ av bebyggelse
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som ar lamplig. Detta skulle vara ett vardefullt underlag nar platser for
mindre verksamheter och service efterfragas. En fortatning bér daremot
inte innebara att man anvander grona ytor som har betydelse for
stadsdelens karaktar, barnens lek och rekreationsbehovet.

4.3.1 Insatsomraden

¢ Ny bebyggelse planeras som fortatning av befintliga omraden.
(PLEX)

e Planera for blandade funktioner i staden, med korta avstand
mellan bostader, handel, skola, arbetsplatser och kollektivtrafik.
(PLEX)

e Enkopings stads grona karaktar med vackra trad langs gator och
torg ska bevaras och utvecklas da trafiksystemet och
stadsrummet planeras. (PLEX och TN)

e For att stimulera till hallbara transporter ska etablering och
utbyggnad av handel i forsta hand ske i centrum. Stor- och
sallankdpshandel bor férlaggas till Myranomradet. (PLEX)

Bidrar i huvudsak till féljande delmal: Enkdpings karaktar, Trafiknat,
Trafiksakerhet och trygghet, Miljopaverkan samt Halsa.

4.4 Minska biltrafikens
klimatpaverkan

Kommunens karaktar dar en stor del av befolkningen bor pa lands-
bygden gor att hallbara fardmedel har svart att konkurrera med bilen pa
alla strackor. Transportsystemet maste fungera som helhet och
Enkoping ska darfor planera for att de bilresor som maste goéras ska bli
klimatsmarta och bidra till sa lite negativ miljdpaverkan som mgijligt.
Kommunen kan arbeta med att minska biltrafikens klimatpaverkan bade
genom att underlatta for hallbara initiativ som etablering av bilpool och
genom att skapa forutsattningar for fossilfria drivmedel.

4.4.1 Insatsomraden

e Skapa forutsattningar for mojligheter for allmanheten att ladda
elbilar och tanka fossilfria drivmedel, exempelvis genom
markupplatelse. (TN)

e Underlatta etablering av bilpool och bildelande. (PLEX)
e Stodtta etablering av transport som tjanst. (PLEX)
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Bidrar i huvudsak till féljande delmal: Miljdpaverkan samt Parkering.

4.5 Mobility management for
hallbara resvanor

Mobility management ar ett arbetssatt som handlar om att paverka
efterfragan pa transporter, att paverka resan innan den har borjat.
Mobility management bidrar till att effektivisera anvandandet av den
befintliga infrastrukturen. Malet ar att paverka manniskor sa att resan
rent av inte behovs alls eller att flytta dver resor till kollektivtrafiken,
cykel eller till gang, att genomféra bilresan pa andra tider pa dygnet,
samakning eller att valja andra fardvagar. Forskning visar att mobility
management ar ett kostnadseffektivt satt att I6sa trafikproblem och att
skapa hallbarare resvanor.

Arbetsplatsomraden, handelsomraden, stdrre arbetsplatser, skolor och
andra delar av egna kommunorganisationen ar exempel pa omraden
och malgrupper for att arbeta med Mobility management. Detta eftersom
det dar ofta finns manga med likartade férutsattningar och man pa ett
effektivt satt kan na ut till flera individer samtidigt. Enképing bér anvanda
sig av Mobility management riktat till bade invanare, bestkare och
foretag for att deras resor ska bli mer hallbara.

4.5.1 Insatsomraden

e Satsa pa miljdanpassade och delade fordon i kommunen,
anvand och efterlev den av kommunfullmaktige beslutade
resepolicyn. (Hela organisationen).

e Ta fram en plan som beskriver hur kommunen ska arbeta med
Mobility management. (PLEX).

e Utse eller anstall en resurs med ansvar for kommunens arbete
med Mobility management. (PLEX och TN).

e Arbeta med sakra skolvagar for barnens resor till och fran skolan.
(TN).

Bidrar i huvudsak till féljande delmal: Trafiksakerhet och trygghet,
Miljopaverkan samt Halsa.
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5 Genomforande och
uppfoljning

Nar trafikstrategin ar klar och antagen bdrjar det egentliga arbetet. Da
handlar det om att genomféra de atgarder som behovs for att na
uppsatta mal. Arbetssatt och rutiner behdvs som sakerstaller att all
planering och genomférande sker i riktning mot malen.

5.1 Genomforande och organisation

Trafikstrategin kan ses som ett paraply for trafikplaneringen. Utifran den
behodvs en eller flera mer konkreta handlingsplaner eller atgards-
program. Dessa tas fram efterhand och beskriver mer i detal;j vilka
atgarder som kravs for att na de uppsatta malen. Atgéarderna i
handlingsplan/program bor tidsattas, prioriteras samt kostnads- och
effektbeddmas.

| handlingsplaner bor aven faststallas vilka forvaltningar och befattningar
som har ansvar for respektive atgards finansiering, genomférande och
uppfdljning. Genomfdrandet bygger aven i vissa fall pa samverkan med
andra viktiga aktorer, sdsom Trafikverket, Region Uppsala, byggherrar,
fastighetsagare, det lokala naringslivet med flera.



5.2 Uppfoljning och utvardering

Att folja upp och utvardera resultatet av arbetet med trafikstrategin ar en
viktig del i genomforandet for att se hur arbetet fortskrider. Det handlar
om att félja upp de mal och indikatorer som strategin pekat pa i syfte att
besvara fragorna:

e Fdrandras indikatorerna i dnskvard riktning?
e Gar utvecklingen som helhet at ratt hall? (Varfor/Varfor inte?)

e Har genomférda atgarder och aktiviteter gett forvantat resultat?
(Om inte, vad kan andras?)

Trafikstrategin bor ses som en process dar verksamheten hela tiden
forandras utifran erfarenheter, behov och nya projekt eller malomraden.
Darfor bor ett kontinuerligt uppféljningsarbete fortga och en éversyn
gOras varje mandatperiod for att se om det finns behov av andra/nya
atgarder.

5.2.1 Indikatorer for uppfoljning av
overgripande mal och delmal

For att malen ska kunna féljas upp kommer indikatorer tas fram som
visar i vilken riktning utvecklingen ar pa vag.

5.2.2 Kommunikation och dialog

Kommunikation och dialog ar viktigt under genomférandefasen av
trafikstrategin. Med ett planerat kommunikationsarbete kan kommunen
lattare informera om trafikstrategins sammanhang och avsikter. Det ger
mojlighet till att forklara och reda ut missforstand. Kommunikations-
insatser kommer darfér bli aktuellt nar olika atgarder och projekt
kommer att ske. Informationen behdver utga ifran de informationsbehov
som finns inom olika malgrupper. Det kan ske genom kommunens egen
webbplats, men ocksa genom media, presentationer och andra
utatriktade aktiviteter.

Stor vikt behdver laggas vid informationen om uppfdljningen av
strategins indikatorer och mal. Resultat bor spridas under ordinarie
moten som halls i till exempel namnder, férvaltningar, och olika
samarbetsgrupper.

Uppfdljningen av mal och indikatorer i strategin gors arligen och
rapporteras i lampligt sammanhang. Det kan vara en god idé att gora ett
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enkelt "trafikbokslut” som beskriver utveckling och maluppfyllelse for
olika interna och externa intressenter.
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