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Sammanfattning

Denna parkeringsoversyn ar ett uppdrag som utgar fran Trafikstrategin och Par-
keringspolicyn. Kommunens mal &r ett att fa ett bilfriare centrum och att ande-
len hallbara transporter ska oka.

Parkeringsreglering och parkeringsplacering ar viktiga verktyg for att styra mot
ett mer hdllbart resande. Battre hantering av parkering i centrum kan leda till
minskad biltrafik och battre méjligheter for att ga och cykla, fler motesplatser
och mer gronska i stadskarnan.

Under maj 2019 gjordes en omfattande analys om dagens parkeringssituation i
Enkdping. Rapporten beskriver nuldaget utifran analysen och presenterar ett for-
slag pa kommunens framtida parkeringssystem.

Nulagesanalysen visar att det finns gott om parkering i centrala Enkoping men
med dagens reglering utnyttjas parkeringsplatserna ojamnt. Stora parkeringsy-
tor i anslutning till centrum star nastan tomma medan de mest centrala parke-
ringar har fa lediga platser. Detta leder till bland annat soktrafik och kanslan att
det finns ont om parkering.

Rapporten presenterar ett forslag for framtidens parkeringsreglering i centrum.
Rapporten visar l6sningar for att bemota parkeringsefterfrdgan med hansyn till
kommunens mal och invdnarnas behov.
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1. Inledning
1.1 Varfor en revidering

Enkoping vaxer snabbt och har idag en befolkning pa cirka 45 000. Prognosen
visar att det kommer bo fler an 50 000 invanare ar 2030. Samtidigt som staden
vaxer ska centrum vara attraktivt och tillgangligt for besdkare. Den behdver
ocksd anpassas sa att den blir trafiksaker, upplevas som trygg och ha ett tydligt
hallbarhetsperspektiv for framtiden.

En 6kad befolkning paverkar ocksa trafiken och efterfrdgan pa parkering i cent-
rum. For att méta denna vaxande stads utmaningar har kommunen tagit fram

en trafikstrategi och en parkeringspolicy. Dessa pekar ut kommunens inriktning
for att trafikplaneringen och vagledande for olika trafik- och parkeringsinsatser.

Denna rapport ar en led i att forverkliga trafikstrategins och parkeringspolicyns
intentioner och ger forslag pa atgarder som ska férbattra parkeringssituationen i
staden pa kort- och lang sikt.

Parkeringsreglering och parkeringsplacering ar viktiga verktyg for att styra mot
ett mer hallbart resande. Battre hantering av parkering i centrum kan leda till
minskad biltrafik och battre mojligheter for att ga och cykla, fler métesplatser
och mer gronska i stadskarnan.

Enkdping har en stor landsbygd dér cirka en tredjedel av kommunens invdnare
bor. Mdnga som bor pa landsbygden ar bilberoende och det ar viktigt att ta han-
syn till deras behov néar parkeringsregleringen ses over.

1.2 Rapportens struktur och syfte

Syftet med denna rapport ar att beskriva dagens parkeringssituation i centrala
Enkoping och vid pendlarparkeringarna samt att ta fram forslag pa revidering av
parkeringsreglering. Analys om elbilar och laddstolpar finns inte med i rappor-
ten. Frdgan kommer att hanteras i en separat utredning.

| rapporten presenteras forst malen som Enkoping har kring parkering och stads-
miljon i centrala staden. Efter det redovisas hur parkeringsreglering i Enkdping
har utvecklats under de senaste 50 aren med sarskilt fokus pa det som har hant
sedan ar 2005.
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Efter malen och historiken presenteras hur parkeringssituationen i staden ser ut
idag. Det redovisas hur parkeringarna anvands och vilket syfte anvands parke-
ringarna till.

Darefter fortsatter rapporten med en beskrivning om de mdjligheter som finns
for att ta sig med cykel eller kollektivtrafik till centrala Enképing. Det finns ocksa
en omvarldsanalys om hur parkeringen hanteras i kommuner som liknar Enko-
ping i storlek. Detta for att kunna fa en uppfattning om hur andra kommuner har
arbetat med parkeringsfragan och vilka forutsattningar och maojligheter som
finns i Enkoping.

Sist kommer ett forslag pa hur den framtida parkeringsregleringen kan utformas.
Forslaget foljs av ett avsnitt som forklarar hur 6vergangen fran de gamla till de
nya reglerna ska ga till och hur kommunen ska folja upp parkeringssituationen i
centrala Enkoping.

I slutet av rapporten finns bilagor med mer detaljerad statistik och analys samt
en ordlista som forklarar de begrepp som anvands.

1.3 Antagna dokument och mal

Kommunen har tre politiskt antagna dokument som innehaller mal och delmal
gallande hur trafik och parkering i centrum ska ske i framtiden. Dessa dokument
ar:

- fordjupad 6versiktsplan for Enkopings stad, antagen ar 2018;
- trafikstrategi for Enkdpings stad fram till 2040, antagen ar 2017;
- parkeringspolicy for Enkdpings stad fram till 2040, antagen ar 2017.

1.3.1 Fordjupad oversiktsplan

Enligt den fordjupade oversiktsplanen ska stadskarnan praglas av trivsel, narhet
och gronska. For att na dit ska gaturummet avsattas for mindre platskravande
transporter som cykel och kollektivtrafik och bilen blir underordnad. Straken i
centrum dar gadng och cykel prioriteras ska binda samman viktiga malpunkter
och strdken mellan de samlade parkeringsanlaggningar och Stora torget ska
vara kantade av butiker och upplevelser.

| den fordjupade Gversiktsplanen for Enkopings stad ar malet att fa ett bilfriare
centrum och att bilparkering huvudsakligen ska ske pa samlade parkeringsplat-
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ser i rutnatsstadens yttre zon. Storre samlade parkeringsanlaggningar ska saker-
stallas i rutnatsstadens kantzoner och ersatta gatuparkeringar. Det ska vara en-
kelt for besokare att hitta parkering och parkeringsreglerna ska vara tydliga. Par-
keringsledningssystem behdver utvecklas for att i gatumiljon kunna visa narm-
aste lediga parkeringsplats.

Som bilaga till den foérdjupade Oversiktsplanen finns en centrumstudie som har
tagits fram av tjansteman i samrad med politiker. Studien identifierar viktiga
punkter och strdk att utveckla dar gang- och cykeltrafik prioriteras och kvaliteten
pa stadsmiljokvaliteten ska hojas.

1.3.2 Trafikstrategi

Trafikstrategins Overgripande mal ar att hallbara transporter ska vara norm
nar staden vaxer. Ar 2030 ska halften av transporterna i staden ske med
gang, cykel och kollektivtrafik och ar 2040 ska tva tredjedelar av transpor-
terna i staden ske med gang, cykel och kollektivtrafik. Se figur 1.

Figur 1. Trafikstrategins fairdmedelsférdelning ar 2017 och mal fér ar 2030
och 2040.

Enligt trafikstrategin ska trafiksystemet utvecklas i hallbar riktning och bidra
till att Enkoping ar en attraktiv stad i Malardalen, bade for dagens invanare
och besdkare men aven for kommande generationer. Trafiksystemet i staden
ska upplevas som tryggt, sakert och palitligt samt leda till starkt folkhdlsa och
6kad social sammanhallning. Trafiksystemet ska bidra till kommunens delmal
att vara en tillganglig stad med plats for alla. Staden ar attraktiv fér fotgang-
are och cyklister som ska vara de primara fardsatten i centrala Enképing.
Smarta mobilitetsldsningar och delningstjanster ska finnas tillgangliga i sta-
den, till exempel bilpool. Bland trafikstrategins delmal star det att:

- Utformningen av transportsystemet ska bidra till en levande och mansk-
lig stad med mycket gronska.
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- Biltrafiknatet ska vara utformat i god avvagning med andra trafikslag.

- Parkeringssituationen for bil och cykel ska bidra till effektivt utnyttjande
av marken, god sammanvagd tillganglighet samt stddja utvecklingen av
en attraktiv stad.

- Trafiksystemet ska bidra till battre folkhdlsa genom att locka fler att ga
och cykla.

1.3.3 Parkeringspolicy

Parkeringspolicyn har som dvergripande mal att parkeringssituationen for bil
och cykel ska bidra till effektivt utnyttjande av marken, god sammanvagd till-
ganglighet samt stodja utvecklingen for en attraktiv stad. Delmal &r bland andra:

- Det ska vara enkelt och tydligt for besdkare att hitta bilparkering i Enko-
ping.

- BesOksparkering ar prioriterad éver boendeparkering och arbetspend-
lingsparkering pa de mest centrala och attraktiva platserna.

- Goda parkeringsmajligheter for bil i kantzonerna till centrum ska avlasta
parkeringen runt bland annat Stora torget och darigenom gora centrum
mer attraktivt for fotgangare och cyklister.

| parkeringspolicyn stdr ocksa att dagens periodmadrken ska ersattas med ett nytt
system for boendeparkeringstillstand som upplats for boende i centrum.

1.3.4 Parkeringsoversyn

Den fordjupade oversiktsplanen, trafikstrategin och parkeringspolicyn visar prin-
ciperna om hur att hantera parkeringsfrdgan i staden. | parkeringspolicyn finns
ocksa en lista av insatsomraden med konkreta atgarder for hur att forvekliga po-
licyns mal for parkeringsfragorna i Enképing. Den har rapporten analyserar och
presenterar forslag fOr att ta itu med tre av parkeringspolicyns insatsomraden,
med hansyn till bade den férdjupade 6versiktsplanen och trafikstrategin.

- Forandra tids- och avgiftsregelringen i enlighet med systemet beskrivet i
detta avsnitt.

- Ersatt dagens periodmarken med ett nytt system for boendeparkerings-
tillstand som endast upplats for boende i centrala Enkdping.

- Nar nodvandiga samlade parkeringsytor ar sakerstallda kan kantstens-
parkeringar och mindre parkeringsytor runt Stora torget omvandlas till
attraktiva offentliga rum. Det sker i linje med kommunens vision om en
stadskarna skapad och anpassad fér manniskor och moten.
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Trafik-
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Figur 2. Parkeringséversynen presenterar forslag som férvekligar delar av det
som star i den fordjupade Oversiktsplanen, i trafikstrategin och i parkeringspoli-
cyn.

1.4 Geografisk avgransning

Inventeringsarbetet i centrala Enkdping har skett i tva olika former. Vad galler de
parkeringar som ligger inom rutnatsstaden eller i dess direkta anslutning har in-
venteringen gjorts minst fyra gdnger och dven kvallstid. Med rutnatsstaden me-
nas har den del av staden som avgrinsas av Fjardhundragatan, Agatan, Tullga-
tan och Ostra Ringgatan. De andra parkeringarna i centrala Enkdping har inven-
terats vid ett eller tva tillfallen. Se figur 3.

Pa Skolgatan finns en oreglerad parkering pa privat mark med manga bilar som
brukar std parkerade. Den parkeringen ingdr i analysen. Magasingatan har inte
inventerats och dar brukar inte finnas bilar parkerade. Parkeringar pa Genvagen
och Skolparken har inte analyserats eftersom de inte anvands i dagslaget av de
som besoker eller bor i centrum. Parkeringen vid korsningen mellan Magasinga-
tan och Agatan ligger pa privat mark och har inte analyserats. Analysen omfattar
ocksa pendlarparkeringarna vid stationen och i kransorterna. Pendlarparkeringar
i kransorterna som analyserats ligger i Orsundsbro, Grillby och Litslena kyrka.
Aven pendlarparkeringen Regementet lings Stockholmsvigen vid busshéllplat-
sen Herrgarden har inventerats.
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Figur 3. Utrednings geografiska avgrdnsning i centrum. Parkeringarna inom den
réda linjen har inventerats minst fyra gdnger, de som avgransas av den réda och
den lilla linjen har inventerats en eller tvd ganger.

1.5 Lagstiftning som beror parkering

| den svenska lagstiftningen finns lagar om parkeringar som galler hela landet.
Kommuner har radighet att reglera parkeringen pd kommunal mark men inte pa
privat mark. Grundregeln for tidsreglering pa allman platsmark i tatbebyggt om-
rade ar att bilar far sta parkerade upp till 24 timmar i foljd pa vardagar om inget
annat anges. Kommuner har rétt att infora tidsregleringar och parkeringsavgif-
ter.

P3 allman platsmark galler likstallighetsprincipen i kommunallagen, vilken inne-
bar att kommunmedborgare ska behandlas lika. Kommuner far dock inféra spe-
ciella villkor for boende, naringsidkare och parkeringstillstand for rérelsehind-
rade. Kommuner far ocksa infora olika regler beroende pa fordonsslag, till exem-
pel personbilar och lastbilar. Elbilar ar inte ett sarskilt fordonsslag. Daremot kan
kommunen besluta att en plats ska vara laddplats. Pa en laddplats far endast for-
don som kan laddas parkeras. Det finns dock inget krav pa att laddning ska ske
for att en elbil ska fa parkera pa platsen.
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P3 kvartersmark ar det markagaren, kommunal eller privat, som bestammer vem
som far parkera och villkoren for parkering. Det finns inget krav pa att behandla
alla lika men kommuner maste anda forhalla sig till likabehandlingsprincipen
och darfér motivera om att det finns sakliga skal for olika regler. Exempel pd det
ar att det ar gratis att parkera pa nagra pendlarparkeringar i anslutning till pen-
deltdg for de som har manads- eller arsbiljett hos SL men 6vriga bilister maste
betala en avgift. Ett annat exempel ar sarskilda villkor for bilpoolsbilar.

1.6 Framtidsscenario ar 2022

Om vi forestaller oss att det ar ar 2022 och blickar tillbaka ar det mycket som har
hant i Enképing sedan 2019.

Fler kan valja att ga och cykla tack vore kommunens satsningar pa bland annat
gang- och cykelvagar och cykelparkeringar i enlighet med gang- och cykelpla-
nens mal. Det blir enklare och snabbare att resa med buss inom staden eftersom
ett nytt stadsbusslinjenat har kommit pa plats. Kommunen har ocksa precis ge-
nomfort aktiviteter och testkampanjer for att fa fler att anvanda hallbara fardme-
del.

Gangavstandet mellan Stora Torget och avgiftsfria parkeringar pa cirka 500 me-
ter samt avgiftsnivderna pa parkeringarna i centrum har gjort det tidsmassigt el-
ler kostnadsmassigt mindre attraktivt att dka bil till centrum for de som arbetar i
centrala Enkoping. De som arbetar i centrum gar nu genom centrum till parke-
ringarna. Darfor blir staden mer levande. Biltrafiken i centrum har minskat och
det har blivit mer trafiksakert att ga och cykla i centrum. Med minskat behov av
parkeringsplatser i de allra mest centrala delarna kan nagra gator bli gagator.

De som bor pa landsbygden och ar bilburna samt de som handlar i centrum har
daremot en battre tillgang till centrala Enkdping tack vare landsbygdetillstandet
och fler lediga parkeringsplatser nara centrumbutikerna.

De som bor i centrala Enképing har latt att hitta parkering pa de avsedda parke-
ringsplatserna i centrum och fler boende an tidigare valjer att hyra en parke-
ringsplats istallet for att parkera pa gatan eller pa andra kommunala parkeringar.
Samlade parkeringsytor inom och utanfor rutnatsstaden utnyttjas effektivt. Dag-
tid ar det mest besokare och arbetspendlare som anvander dessa parkeringar
medan nattetid ar det mest boende som staller bilen dar. Bland de som bor i
centrum ar det farre som dker bil till arbetet eller till stationen eftersom de inte
behdver flytta sin bil var 3:e, 12:e eller 24:e timme.



Rapport
2019-11-22

Belaggningsgraden pd gatuparkering inom rutnatsstaden har minskat och med
farre bilar parkerade har yrkesfordon latt att hitta parkerings- och lastplatser. Det
finns nu gott om utrymme for att anlagga fler cykelparkeringar och cykelvagar i
stadskarnan och ocksa utrymme fér mer gronska och motesplatser.

2. Parkering i Enkoping

Enkdpings kommun parkeringsavgifter och tidsregleringar inférdes i mitten av
60-talet pa attraktiva parkeringsplatser i centrum. Tidsreglering som begransar
parkeringstiden och parkeringsavgifter ar ett satt for att 6ka omsattningen pa
parkerade bilar pa de mest centrala parkeringsplatser. Darmed kan parkering
styras till lampliga platser. Tidsreglering och parkeringsavgifter kan darfér gynna
bestksparkering och gor vissa parkeringar oattraktiva for bade boende- och ar-
betsparkering.

2.1 Historik om parkeringsreglering
2.1.1 Avgifter

Under 70-talet kostade det 50 6re per timme for att parkera i centrala Enkdping.
Avgifterna gallde i borjan endast ett fatal parkeringar och det fanns bara en taxa.

Ar 1978 inférdes ett tva-taxors system ar 2006 inférdes dagens taxor pa 10 re-

spektive 5 kronor per timme. Tabell 1 sammanfattar avgiftspliktens utveckling i
Enkopings centrum. | bilaga 8.2 Parkeringsavgifters historik finns mer informat-
ion kring parkeringsavgifters historik i Enkoping.

Mest centrala parke- | Ovriga avgiftsbelagda
Ar ringar, kronor per parkeringar, kronor
timme per timme
70-talet 0,5 0,5
1978 1 0,5
1982 2 1
Andra halva av 80-talet 4 2
1991 5 2,5
2006 10 5
Host 2008 - 2009 Avgiftsfritt Avgiftsfritt
2010 - idag 10 5

Tabell 1. Avgiftspliktens utveckling i Enképings centrum.
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2.1.2 Tidsreglering

Tidsregleringen fér de mest centrala parkeringar har varierat under aren. Kortast
parkeringstid har varit 30 minuter pa centrala avgiftsbelagda parkeringar under
70- och 80-talet. Under 90-talet fram till 2008 var maxparkeringstid en timme pa
de centrala avgiftsbelagda parkeringarna och for dvriga avgiftsbelagda parke-
ringar inom rutnatsstaden var maxparkeringstid mellan 1 och 10 timmar.

Under hdsten 2008 och ar 2009 testades avgiftsfri parkering med tva-timmars
maxparkeringstid. Ar 2010 &terinférdes avgifter och tidsregleringar som fanns
innan forsdket. Maxparkeringstid pa Stora torget och Gustav Adolfs plan hojdes
till tvd timmar ar 2011 och till tre timmar i borjan av 2014. | slutet av 2014 blev
maxparkeringstid pa Stora torget och Gustav Adolfs plan en timme i samband
med att avgifterna togs bort. Samtidigt infordes en timmes avgiftsfriparkering
pa Kungsgatan.

2.1.3 Periodmarke

Ar 1988 inférdes periodmarkssystemet som da kostade 900 kronor och géllde ett
ar. Vem som ville kunde kdpa ett periodmarke som gallde pa alla avgiftsbelagda
parkeringar men man maste dnda folja gallande tidsregleringar. Ar 2006 dkades
taxorna for att parkera i centrum men priset for periodmarket sanktes till 250
kronor per dr. Nar parkeringsavgifter aterinfordes 2010 var periodmarkets pris
700 kronor och ndgra ar senare blev priset 990 kronor. Det betyder att period-
markes pris idag ar 90 kronor hogre an for 31 ar sedan.

2.2 Forsok med avgiftsfriparkering

Tva forsok med gratisparkering i centrum genomférdes under 00-talet. Forsta
forsoket skedde under sommaren 2006 och det andra forsoket skedde under
hosten 2008 och under aret 2009. Maxparkeringstid var da tva timmar for de
flesta parkeringar i centrum. En del av Pausparkeringen hade 24 timmar som
maxparkeringstid och den var i princip alltid full.

Utvarderingen visar att manga inte respekterade tidsbegransningen, sarskilt de
som arbetade och de som bodde i centrala Enkdping. Parkeringsskivan justera-
des varannan timme och omsattningen pa de mest centrala parkeringsplatserna
var darfor lag. Utvarderingen visade ocksa att flera som arbetade i centrum valde
att aka bil dit. Cirka en av tio boende i centrum valde att parkera pa gatan istallet
for att hyra en parkeringsplats. Det innebar att soktrafiken i centrum Okade.
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Bevakningstjanst fick synpunkter av besokare att det var svart att hitta en ledig
parkeringsplats i centrum. Bevakningstjanst kunde ocksa se att narheten till mal-
punkten var fér ndgra valdigt viktigt. Vissa valde att felparkera i korsningar och
nara overgangsstallen i stallet for att parkera pd en parkeringsplats lite langre
bort. Allt detta motverkar syftet med avgiftsfriparkering att fa fler besdkare i
centrum och minskar tillgangligheten fér handelns kunder.

Det ar maojligt att avgiftsfriparkeringen kanske hade 6kat omsattningen for vissa
verksamheter. | utvarderingen av forsoket med avgiftsfriparkering star det att in-
tervjuer med besdkare i centrum visade att 1 av 5 bestkare handlade mer i cent-
rum men varannan inte handlade mer i centrum. Figur 3 sammanfattar fordelar
och nackdelar med avgiftsfriparkering i centrala Enkdping.

Fordelar med gratisparkering

- Mdjlig 6kad omsattning for vissa delar
av handelni centrum.

Nackdelar med gratisparkering

- Minskad tillganglighet fér bilburna kunder
+Felparkering okar
« Fler dker bil, sarskilt de som arbetar i centrum

«Boende stéller sig pa gatan istallet for att hyra
en parkeringsplats
« Soktrafiken 6kar

Figur 3. Fordelar och nackdelar med avgiftsfriparkering i Enkdpings centrum.

2.3 Dagens parkeringsutbud
2.3.1 Parkeringsutbud i centrala Enkoping

| centrala Enkoping finns det gott om parkering. Parkeringsutbudet i centrala En-
koping bestar av cirka 1500 parkeringsplatser. Uthyrda parkeringsplatserna och
parkeringar pa privat- eller fastighetsmark raknas inte med.

Alla parkeringsregler galler mellan klockan 8 och klockan 18 pa vardagar och
mellan klockan 8 och klockan 15 pa 16rdagar. Undantag ar Joar-parkeringen dar
reglerna galler fram till klockan 22 bade vardagar och I6rdagar.
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Avgiften pa avgiftsbelagda parkeringar ligger pa 10 kronor per timme inom rut-
natsstaden och 5 kr per timme utanfor rutnatsstaden. Joar-parkeringen ar ett
undantag och dar kostar parkeringen 10 kr per timme.

Idag finns det olika parkeringsavgifter och tidsregleringar som totalt skapar dtta
olika parkeringsregler i centrala staden. Med alla dessa regler blir det svart for bi-
lister att forstd vad som galler. Parkeringarna och de regler som galler visas i fi-
gur 5 och presenteras ingaende efter figur 5.

Figur 5. Parkeringsutbud och dagens parkeringsreglering i centrala Enképing.

Inom rutnatsstaden, cirka 610 parkeringsplatser
Avgiftsfriparkering max en timme, cirka 90 platser.

e Stora Torget, 14 platser.
e Gustav Adolfs plan, 52 platser.
e Gatuparkeringen pa Kungsgatan 15-23, 27 platser.

Gratisparkering max 15 minuter, 3 platser.

e Radhusgatan.

12 (63)
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Avgift 10 kronor per timme, cirka 515 platser.

e Max 3 timmars parkeringstid, cirka 405 platser. De ligger ndrmast Stora
Torget.

e Max 12 timmars parkeringstid, cirka 110 platser. De ligger lite langre bort
fran Stora Torget.

For att genomfdra ett detaljerat analysarbete har rutndtsstaden delats in i fyra
olika omraden, som visas i figur 6. Cirka 200 parkeringsplatser finns i kvadrant
nordost (NO), 47 i kvadrant sydost (SO), 82 i kvadrant sydvast (SV) och 154 i kva-
drant nordvast (NV). Se figur 6. P& kvallar och helger finns det 20 farre parke-
ringsplatser i kvadrant NV och 10 farre i kvadrant SV eftersom parkering inte ar
tilldtet pa vissa gatustrackor.

Utanfor rutndtsstaden, vid ett kortare gangavstand till Stora Torget @n 500
meter och med avgift eller tidsreglering, 355 platser

Avgift 10 kronor per timme, max 3 timmar.
e Joar-parkeringen, 62 platser.
Avgift 5 kronor per timme, max 24 timmar.
e Traktorparkeringen, 118 platser.
e Stockholmsvagens parkering, 48 platser.
e Sandbrogatans parkering, 48 platser
Avgiftsfri max 3 timmar.
e Skolparken (bredvid Varfrukyrkan), 19 platser.
Avgiftsfri max 2 timmar.
e Kungsgatan mellan Nyangsvigen och Agatan, 28 platser.
e Sankt Eriksgatan mellan Agatan och Hamngatan, 5 platser.
Avgiftsfri max 1 timme
e Joar-parkeringen, 10 platser.
o Korsangsgatan 42, 3 platser.
e Drottninggatan 42, 3 platser.
Avgiftsfri, max 30 minuter.

e Tullgatan 19, 3 platser.
e Hamta/lamna-parkeringen vid Enavallen, 8 platser.

Se figur 5 och figur 6. Figur 5 visar parkeringsreglerna och figur 6 fokuserar pd
samlade parkeringsytor
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Figur 6. Centrums indelning i kvadranter och parkeringsytor inom 600 meter till
Stora Torget.

Utanfor rutnitsstaden, vid ett kortare avstand an 500 meter till Stora Tor-
get, avgiftsfri utan tidsbegransningar, cirka 275

Parkeringsytor, cirka 160 platser.
e Enavallen-parkeringens norra del, cirka 80 platser.
e Langgatans parkering, cirka 80 platser.

Gatuparkering, cirka 189 platser.
Grusparkering, cirka 45 bilar.
e Tvd omraden som anvands som parkering och som inte har ndgon skylt

eller reglering. Dar finns plats for cirka 45 bilar, pa Hamngatan och pa
privat mark langs Skolgatan.

Utanfor rutnatsstaden, vid ett langre avstand an 500 meter till Stora Tor-
get, avgiftsfri utan tidsbegransningar, cirka 150 platser

Parkeringsytor, cirka 50 platser.
e Enavallen-parkeringens sddra del, cirka 48 platser.

Gatuparkering, cirka 100 platser.

14 (63)
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2.3.2 Parkeringsutbud vid pendlarparkeringarna

Det finns manga avgiftsfria parkeringsplatser i anslutning till kollektivtrafik i
kommunen. Maxparkeringstid pa dessa pendlarparkeringar ar 24 timmar foru-
tom pad stationens langtidsparkering. | anslutning till stationen finns totalt cirka
735 parkeringsplatser. 175 av dessa parkeringsplatser ligger pa sédra sidan av
stationen. P4 stationens norra sida finns resterande cirka 560 parkeringsplatser
varav nastan 150 ar langtidsparkering med 7 dygns maxparkeringstid. | staden
ligger en pendlarparkering till i anslutning till kollektivtrafik. Den ligger vid hall-
plats Herrgdrden och dess parkeringsyta rymmer cirka 50 bilar.

Utanfor staden ligger parkeringsplatser i anslutning till kollektivtrafiken bdde pd
privat eller kommunal mark. | Orsundsbro finns en utpekad pendlarparkering pa
kommunal mark med 34 platser vid hallplatsen Orsundsbro centrum. Ytterligare
cirka 50 parkeringsplatser ligger pa skolans mark men i dagslaget anvands de
ocksd som pendlarparkering. Vid Litslena kyrka finns en stor parkeringsyta pa
kyrkans mark och cirka 25 av platserna ar markerade som pendlarparkeringar. |
Hummelsta och Skolsta finns det inga kommunala parkeringar i anslutning till
kollektivtrafik. | Grillby finns det inga parkeringsplatser i anslutning till kollektiv-
trafik men det finns cirka 35 parkeringsplatser i anslutning till motorvagens tra-
fikplats och parkeringen ligger pa Trafikverkets mark.

2.4 Bussparkering

Pa Kungsgatan, bredvid turistinformation, finns en parkeringsplats dar bussar
kan sta parkerade i max 15 minuter. Vid inventeringstillfallena var den parke-
ringen ofta upptagen av andra fordon.

| dagslaget saknas en uppstallningsplats pa allman platsmark dar bussar kan std
parkerade langre tid. [dag brukar bussar st& parkerade pa Agatan 5-13. Bahco-
hallen har nagra bussparkeringsplatser men de ligger pa fastighetens mark. Det
finns ingen utpekad parkeringsplats for bussar i Enképing.

2.5 Lastplatser

| dagsldget saknar kommunen information om bade lastplatser och om hur leve-
ranser sker. Kommunens naringslivsenhet har bidragit med information om da-
gens situation dver lastning och lossning i staden. Stora leveranser gar till de
flesta gator i staden, bland annat till PAUS-huset och ICA Stjarnkép. Kungsgatan
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mellan Stora Torget och Sandgatan ar gagata sommartid och lastbilar kan darfor
inte kdra upp frdn Sandgatan. Varje dag kommer det leveranser till tre verksam-
heter pa den delen av Kungsgatan soder om Stora Torget och detta skapar pro-
blem. Problem uppstar ocksa pa Kungsgatan mellan Stora Torget och Radhusga-
tan da det blir stopp pa gatan vid leveranser.

2.6 Nyttjanderattsavtal

Mellan Enkdpings kommun och ndgra privata aktorer finns nyttjanderattsavtal
gallande parkeringsplatser pa kommunal kvartersmark. Kommunen hyr ut par-
keringsplatser till bostadsféreningar och foretag i olika delar av staden, ocksa i
centrala lagen. Dessa parkeringsplatser raknas inte med i rapportens analyser.

| skrivande stunden finns foljande avtal i centrala Enkdping:

- Stadshotellet, 9 parkeringsplatser;

- Fastigheten Centrum 13:7, tva avtal pa sammanlagt 18 parkeringsplatser
pa en atervandsgata vid Sandgatan 29;

- Parkeringen pa Vastra Ringgatan, framfor Sparbanken, 12 platser;

- Sandbrogatans parkering, 64 parkeringsplatser.

For fastighetsagarna blir priset per parkeringsplats ungefar 1 800 kronor per ar
med undantag for Sandbrogatans parkering dar priset blir cirka 550 kronor. For
samtliga avtal ar det de privata aktorerna som star for drift- och underhallskost-
nader. Dessa upplatelseavtal riskerar att gynna ndgra privata aktorer. De boende
och de som arbetar i centrum far en parkeringsplats pa kommunal mark. Dessu-
tom det finns olika villkor for parkering pa kommunal mark kan lyfta frdgor om
bland annat rattvisa.

2.7 Felparkeringsavgifter

| Sverige beslutas felparkeringsavgifter av kommunfullmaktige och maxbelop-
pet ligger pa 1 300 kronor. Enkdpings kommun tillampar tva olika felparkerings-
avgifter beroende pa typen av féreteelse och de ligger pa 400 respektive 700
kronor. | Enképing klassas som mindre foreteelse bland andra ej betalning, 6ver-
tradelse av tid pa parkeringsskylt, parkering i terrang eller utanfér markerad
plats. Storre forseelse ar bland andra parkering pa gang- och cykelvdg, pa last-
zon eller parkeringsplats for handikappade utan tillstand eller mot fardriktning.
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3. Utredning

Mellan den 17:e och den 24:e maj 2019 gjordes en inventering av alla bilar och

latta lastbilar som stod parkerade i centrala Enkdping och pa pendlarparkering-
arna. Dessa datum valdes for att inkludera en l16rdag och tva fredagar, varav en

fredag var en Iénefredag. Mer information om inventeringsmetoden finns i bi-

laga 8.3 Parkeringsinventerings metod.

3.1 Belaggningsgrad

Belaggningsgraden beskriver hur stor andel av parkeringsplatserna som an-
vands under en viss tid. Om alla parkeringsplatser ar upptagna av en bil ar be-
laggningsgraden 100 procent.

Olika kommuner har lite olika malsattningar nar det galler vad som kan anses
vara acceptabel anvéandning av markyta for parkeringar. En optimal beldgg-
ningsgrad pa parkeringsplatserna ligger runt 80 procent. Under 70-80 procent
beldaggning anses markytans anvandning inte vara optimal. Om den ar under
50 % anses den vara oacceptabel.

Personer upplever det som lattare att hitta parkering om det finns en jamn be-
laggning pd parkeringsplatser. Om det till exempel finns en blandning av parke-
ringar med hog och 1ag belaggning kan det uppfattas som att det finns brist pa
parkeringsplatser

3.1.1 Belaggningsgrad i rutnatsstaden

Belaggningsgraden pa parkeringsplatser i centrum inom rutnatsstaden kan stu-
deras pa tva olika satt, per tids- och avgiftsreglering eller per kvadrant. Analysen
per tids- och avgiftsreglering sammanfattas i tabell 2. Analysen visar att avgifts-
friparkeringarna anvands i valdigt hdg grad pa dagtid. | dagslaget ar beldagg-
ningsgraden pa dessa parkeringar valdigt hog och ofta finns det inga lediga par-
keringsplatser. Vid vissa tider blir det valdigt svart att hitta en ledig gratisparke-
ring inom rutnatsstaden. Detta leder till soktrafik da man forst letar efter en gra-
tisparkering pa Stora Torget eller Kungsgatan och om det inte finns plats parke-
rar man bilen pa Gustav Adolfs plan, dar det brukar finnas lediga platser. Se bi-
laga 8.1 "Analyser belaggningsgrad”.
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Trivectors utredning fran ar 2015 visade att beldaggningsgraden var som hégst
pa de avgiftsbelagda parkeringar som ligger narmast Stora Torget. Detta galler
aven idag. Bade 12- och 3-timmars parkeringar har lagre beldaggningsgrad jam-
fort med 2015. Da var Paus-parkeringen stangd och darmed var parkeringens
100-tal platser inte tillgangliga. Denna utredning visar att beldggningsgraden
ligger pa ungefar 45 procent pa 3-timmarsparkeringarna under bade vardagar
och |8rdagar. Pa 12-timmars parkeringar ar belaggningsgraden runt 55 procent
som lagst och 70 procent som hdgst. Har ar variationerna storre an for 3-tim-
marsparkeringarna eftersom det finns farre parkeringsplatser med den har regle-
ringen, cirka 110. Parkeringar med 12 timmar som maxparkeringstid ar mer at-
traktiva for boende och arbetspendlare. Darfér har tidpunkten for nar invente-
ringen gjordes en storre paverkan. Hogre beldggningsgrad pa 12-timmarsparke-
ringar an pd 3-timmarsparkeringar med cirka 15 — 20 procentandelar registrera-
des ocksa i Trivectors utredning.

Belaggningsgraden pa de avgiftsbelagda parkeringarna i rutnatsstaden ar be-
tydligt hogre under |I6nefredagen, men anda val under den optimala belagg-
ningen som anses vara 80 procent. Vid inventeringen fanns det cirka 200 lediga
avgiftsbelagda parkeringsplatser inom rutnatsstaden. Avgiftsfriparkeringarna
har daremot mycket hog beldaggningsgrad, upp emot 90 — 95 procent. Analysen
visar att parkeringarna inom rutnatsstaden med 12-timmars maxparkeringstid ar
mycket hogre an 3-timmarsparkeringarna. Dessa skillnader i beldggningsgraden
kan gora sd att det uppfattas svart att hitta parkering i centrum. Pa kvallen ar be-
laggningsgraden 1ag, under 50 procent. Se tabell 2.

. . Totalt Gratis 1
3 timmar 12 timmar med avaift timme
(405 platser) | (110 platser) 9
(515 platser) (90 platser)
Fredag 43 % 54 % 46 % 86 %
Lordag *45 % 54 % 47 % 85 %
Tisdag 42 % 65 % 47 % 80 %
morgon
Tis/ons **45 04 **59 04 **46 % **80 - 95 %
efterm.
Torsdag *43 % 70 % 49 % 32%
Lonefredag 54 % 85 % 60 % 89 %

Tabell 2. Beldggningsgrad inom rutnétsstaden. * 30 farre parkeringsplatser efter
klockan 18 och pa helger. ** Nagra parkeringar har bara inventerats pa en tisdag
och nagra andra parkeringar har bara inventerats pa en onsdag.
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| rutnatsstaden finns tva avgiftsbelagda parkeringsytor, Paus-parkeringen med
108 parkeringsplatser i kvadrant NO och Sparbankens parkering med 47 parke-
ringsplatser i kvadrant NV. Badda parkeringsytor ar Idgt utnyttjade och under var-
dagar och lérdagar ar belaggningsgraden max 40 procent. Undantag ar Paus-
parkeringen under I6nefredagen nar beldaggningsgraden var lite hogre, 50 pro-
cent.

Analysen per kvadrant visar att det i varje kvadrant alltid finns ledig parkerings-
kapacitet pa alla centrala avgiftsbelagda parkeringar. Beldggningsgraden i den
norra sidan av rutnatsstaden ar max runt 50 procent. | den sédra sidan av rut-
natsstaden ar belaggningsgraden hdgre och ar mer varierande eftersom det
finns farre parkeringsplatser. Se bilaga 8.4 “Analyser belaggningsgrad”.

3.1.2 Beldaggningsgrad pa samlade parkeringsytor i anslutning
till centrum

Beldaggningsgraden pa samlade parkeringsytorna i anslutning till centrum ar lag
pa tre av de fyra anldggningarna. Pa Traktorsparkeringen, Joar-parkeringen och
Sandbrogatans parkering ar maxbeldaggningsgraden 30 — 35 procent. Parke-
ringsytan langs Stockholmsvagen ar den med hogst beldaggningsgrad. Pa varda-
gar ar det mellan 80 och 90 procent av platserna upptagna. Se bilaga 8.4 "Ana-
lyser belaggningsgrad”. Totalt for samtliga samlade parkeringsytor i anslutning
till centrum ar beldaggningsgraden max 45 procent och detta galler dven pa 16-
nefredagar. Belaggningsgraden ar darmed under 50 procent, vilket anses oac-
ceptabelt. En optimal belaggningsgrad anses vara runt 80 procent.

3.1.3 Belaggningsgrad pa ovriga centrala avgiftsfria parke-
ringsytor

Den parkeringsyta som ligger vaster om Traktorparkeringen, langs Langgatan,
har en beldggningsgrad pa cirka 80 procent och det finns ledig kapacitet i parke-
ringens sodra del. Enavallens parkering bestar av tva separata delar. Den norra
delen, narmast till centrum, har en belaggningsgrad pa cirka 35 procent. Den
sodra delen har en belaggningsgrad pa 65 procent.

3.1.4 Belaggningsgrad pa gatuparkeringar utanfor rutnatssta-
den

Det finns flera olika vdagar som ligger néra rutnatsstaden och avgiftsbelagda
samlade parkeringsytor som har hég belaggningsgrad.
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Norr och nordvaster om centrum

Den norra delen av Kyrkogatan och parkeringen pa privat mark Iangs Skolgatan
har en beldaggningsgrad mellan 90 och 100 procent under vardagar. Om man
gar pa Drottninggatan fran Tullgatan mot stationen ar det svart att hitta en ledig
parkeringsplats fram till Sankt lliansgatan. Ganska manga bilar stdr parkerade
aven langs Kristinagatan mellan Kélnbacksgatan och Tullgatan samt pa Tullga-
tan mellan Fjardhundragatan och Kristinagatan. Pa Kélnbacksgatan brukar alla
parkeringsplatser vara upptagna eftersom de ar avgiftsfria och ligger bade néara
centrum men precis mittemot Traktorparkeringen, vilken har avgift. Se figur 7.

Figur 7. De analyserade avgiftsfria parkeringarna norr och nordvdast om centrum.

Oster om centrum

Sandgatan mellan Ostra Ringvagen och
Kaptensgatan har kantstensparkering
som anvands i sin hela kapacitet. Se fi-
gur 8. Kommunen far ocksd anmal-
ningar om framkomlighetsproblem
langs Kaptensgatan. Dar ar parkeringen
inte reglerad och nar bilar star parke-

rade pa bada sidor kan framkomlig-

hetsproblem uppsta. Figur 8. Sandgatans gratisparkering.
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Soder om centrum

Soder om kvadranten SO, pa Krydd-
gardsgatans och Sankt Eriksgatans fort-
sattning samt Hamngatan brukar be-
laggningsgraden vara cirka 60 — 65 pro-
cent om Hamngatans grusparkering tas
med. P34 Kungsgatan i sin fortsattning >
mot det gamla kommunhuset brukar de Grusparkering.
flesta parkeringsplatserna vara upp-
tagna. Se figur 9.

Figur 9. Gratisparkering séder om
centrum

3.2 Parkeringsmonster
3.2.1 Parkeringsmonster i centrala Enkoping

Pa centrala Enkopings parkeringar samsas bade boendes och arbetspendlares
bilar. Genom att skriva ner bilregistreringsnummer i samband med invente-
ringen blir det mojligt att fa en uppfattning om i vilket syfte parkeringsplatserna
anvands.

Analysen visar att boende ar en av de storsta grupperna bland de som parkerar i
centrum, mellan 20 och 30 procent pa dagtid och upp till 40 procent pa kvalls-
tid. Kommuninvanare som bor i andra delar av Enkopings stad ar ocksa en stor
grupp, runt 20 procent. Férmodligen dker flera boende bil till arbetet pa morgo-
nen och kommer tillbaka sent pa eftermiddagen. Pa grund av att manga dker in
till centrum under l6nefredagen blir andelen boende som lagst, cirka 15 procent,
och samtidigt blir bilarna som ags av personer som bor i resten av staden cirka
30 procent av alla parkerade bilar.

De bilar som dgs av personer som bor i Enkdpings 6vriga orter ar ungefar 5 pro-
cent av alla parkerade bilar i centrum. Andelen bilar som ags av Vasterdsborna
ligger runt 3 - 4 procent. Bilar fran Uppsala och Balsta ar cirka 1 respektive 2 pro-
cent.

Denna analys innehadller en del av osdkerhet eftersom foretagsbilarna ofta ar re-
gistrerade hos ett foretag i en annan kommun men som bedriver en verksamhet
i Enkdping. Cirka en tredjedel av alla foretagsbilar ar skapbilar och de flesta av
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dem ar registrerade hos ett foretag som har sin adress i Enkdping eller narlig-
gande kommuner. Cirka tva tredjedelar av alla foretagsbilar ar tjianstebilar och
majoriteten av dem ar registrerade hos ett foéretag som har sin adress i en annan
kommun, framst i Stockholms lan. Mdnga av de tjanstebilar som inte star parke-
rade i centrum pa kvallen, sarskilt de som ofta setts, anvands formodligen av
personer som arbetar men inte bor i centrum och darfér anvands dessa bilar inte
eller i mindre grad som verksamhetsbilar. Resterande foretagsbilar ar formodli-
gen bilar som anvands for att driva verksamheten, och analysen pekar pa att de
ar cirka 30 - 40 procent av alla foretagsbilar.

Under en vanlig vardag ar det cirka 25 procent bland de som parkerar i centrum
som ar arbetspendlare och cirka 20 - 25 procent som ar boende. Resterande 50
procent dr besokare. Figur 10 visar varifrdn de bilar som ofta parkerar i rutnats-
staden och samlade parkeringsytorna ndra rutnatsstaden kommer. En tabell
med alla veckodagar och mer information finns i bilaga 8.5 “Analysen om vari-
fran bilarna i centrum kommer”.

Varifran kommer de som ofta parkerar i centrum

Foretag annat

Boende annat 7%
11%
Boende i centrum

Boende Enkpings 29%

mindre orter...

Foretag landsbygd .,,/{
e %
/ Foretag i centrum
Boende landsbygd 5%
20%
Boende ovrigt i stan
20%

Boende Bredsand Foretag 6vrigt i stan
2% 1%
Figur 10. Varifran kommer de som ofta parkerar i centrum. Med centrum avses

rutnétsstaden och parkeringarna i anslutning till centrum. | figuren visas ande-
larna féretagsbilar med streckat ménster.

For att berdakna behovet av parkeringar for boende har uppgifter om bilinnehav
hamtats fran Statistiska Centralbyran och de har jamforts med inventeringens
resultat. Uppgifter om bilinnehav i centrum visar att vid arsskiftet 2018/2019
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agde de som bodde i Enkdpings centrum cirka 1 000 bilar. Cirka 150 av dessa bi-
lar stod parkerade i centrum fler an en gdng vid inventeringen och cirka 120 bi-
lar stod parkerade pd torsdagskvallen. Detta betyder att de flesta av de som bor i
centrum loser parkeringen pa tomtmark och att boendeparkeringsbehov inte ar
stort. Se bilaga 8.6 "Analyser boende”.

3.4.2 Parkeringsmonster vid stationen

Pa grund av lokaliseringen raknas har ldngtidsparkeringen med. Beldaggnings-
graden pa pendlarparkeringar ar varierande. Pendlarparkeringarna i anslutning
till stationen har en belaggningsgrad som totalt ligger strax under 75 procent.

Hogst belaggningsgrad har den stora pendlarparkeringen séder om stationen.
Dar var cirka 90 procent av parkeringsplatserna upptagna vid inventeringen. Det
ar dock en del bilister som anvander den parkeringen for andra andamal an som
pendlarparkering. Cirka 10 procent av de bilar som stod parkerade dar ags av
personer som ar folkbokférda i bostader som ligger pa ett kortare avstadnd an
500 meter fran parkeringen.

Den lilla parkeringsytan soder om stationen ar i princip fullbelagd. Belaggnings-
graden pa pendlarparkeringarna pa norra sidan ar nara 100 procent for bade
parkeringsytan narmast stationen och ldngtidsparkeringen. Den parkeringsytan
som ligger lite langre bort hade ett fatal bilar parkerade och de flesta var i den
delen som &r ndrmast stationen. Se figur 11.

100 % belaggningsgrad
90 % beldaggningsgrad X

~

Enstaka bilar

f

100 % belaggningsgrad

Figur 11. Pendlarparkering vid Enk6pings station.
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Strax over 40 procent av de som anvander pendlarparkeringarna bor i Enko-
pings stad, cirka fem procent kommer frdn Bredsand och nastan 10 procent
kommer frdn Enkdpings mindre orter. Drygt 30 procent kommer frdn Enkdpings
landsbygd. Cirka 15 procent kommer fran andra kommuner och den vanligaste
bland kommunerna ar Vasterds. Darifrdan kommer drygt sex procent av alla de
som parkerar vid stationen. Se figur 12.

Varifran kommer de som anvander stationens

pendlarparkeringar
Annat
9%

Vasteras Enkopings stad

6% 40%

Enkopings
mindre orter

10%

Landsbygd

3O%yg Bredsand

5%

Figur 12. Varifrdn kommer de som anvédnder stationens pendlarparkeringar.

3.4.3 Ovriga pendlarparkeringar

Pendlarparkering “Regementet” ligger langs Stockholmsvagen vid busshallplats
Herrgdrden som trafikeras av bland andra expressbussar till Uppsala. Den har en
beldaggningsgrad runt 70 procent. Tva av tre som parkerar dar bor i Enkdpings
stad.

Pendlarparkeringen i Orsundsbro har en belaggningsgrad runt 75 procent. Den
parkering som ligger precis intill busshallplatsen ar i princip full. De andra parke-
ringarna ligger pa skolans mark och de anvands av bade pendlare och anstéllda
pa skolan. Cirka 10 procent av parkeringsplatserna anvands av boende. Analysen
visar att 40 procent av de som parkerar dar kommer fran landsbygden i narom-
radet och 50 procent anvander parkering fér annat andamal &n pendlarparke-
ring eftersom bilarna kommer fran till exempel Enk&ping eller Uppsala.
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Pendlarparkeringen vid Litslena kyrka ar i princip fullbelagd och analysen tyder
pa att den anvands som pendlarparkering. De som parkerar dar kommer mesta-
dels fradn landsbygden och Grillby.

Samakningsparkeringen i Grillby vid motorvagens trafikplats har en belagg-
ningsgrad pa cirka 50 procent och de flesta som anvander den bor i Enkdpings
stad eller pd olika hdll pd kommunens landsbygd.

3.5 Efterlevnad av parkeringsreglerna

Analysen har inte haft som syfte att kontrollera om de parkerade bilarna foljde
parkeringsreglerna. Det har daremot blivit mdjligt att gora ndgra observationer
kring parkeringsbeteendet genom att kontrollera om bilarna hade ett period-
marke, hur manga ganger de har varit parkerade pa centrala parkeringar samt
var dgarna bor.

Cirka halften av de som parkerar i staden har ett periodmarke. Manga av de som
inte har periodmarke ar personer som sporadiskt besoker centrum men ana-
lysen tyder pa att det finns en del som inte betalar parkeringen eller star parke-
rad for lange. Tva av tre bland de som inte verkar félja parkeringsreglerna ar En-
kopingsbor.

3.5.1 Avgift

Bland de som bor i centrum och brukar parkera bilen pa gatan ar det cirka 35
procent som inte har ett periodmarke. De flesta av de som bor i rutnatsstaden
och inte har periodmarke pa bilens framruta parkerar pa avgiftsfriparkeringar i
centrum med max en timmes parkeringstid eller aker bil till stationen. Man aker
formodligen bil till stationen for att aka vidare med kollektivtrafiken i stallet for
att ga till stationen eller dka kollektivt frdn Gustav Adolfs plan och betala parke-
ringen vid bostaden.

Bland de som bor utanfér centrum och som ofta parkerar i centrum pa avgifts-
belagda parkeringar eller parkeringar med max en timmes parkeringstid ar det
cirka 50 procent som inte har ett periodmarke. Med "ofta” anses bilar som har
setts minst tva ganger under inventeringsarbetet. Det ar ndstan 25 procent av
de som inte har ett periodmarke och bor utanfor centrum som dagligen eller
nastan dagligen parkerar pa avgiftsbelagda parkeringar eller parkeringar med
max en timmes parkeringstid.
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Boende betalar parkeringen i hogre grad an andra bilister som ofta parkerar i
centrala Enkoping. Figur 13 sammanfattar anvandningen av periodmarket i
centrum for de bilar som setts minst tva ganger.

Under de sista tva dagarna av analysen kontrollerades periodmarkena mer nog-
grant pa de parkerade bilarna. Det visade sig att en andel mellan en och tva pro-
cent av de bilarna med periodmarke hade ett ogiltigt sddant. Periodmarket pa
framrutan hade I6pt ut eller hade flera olika uppskrapade rutor.

Periodmarke pa bilar som setts minst tva ganger
i centrum

= Boende med periodmarke

= Ej periodmarke boende i
centrum
= Ej boende med periodmarke

Ej periodmarke fran utanfor
centrum tva eller tre ganger

m Ej periodmaérke fran utanfor
centrum dagligen

Figur 13. Periodmdrke pa bilar som setts minst tva ganger i centrum.

3.5.2 Tidsreglering

Gustav Adolfs plan, Stora Torget och Kungsgatan mellan Torggatan och Radhus-
gatan har en timme som max parkeringstid. Dessa parkeringar anvands av nagra
som boendeparkering eller som arbetsplatsparkering, cirka 10 respektive 20 bi-
lar.

Tidsreglering pa 3-timmarsparkeringarna foljs inte av en del boende i centrum.
De ar cirka 25 procent av alla de som parkerar bilen dar gor det under langre tid
dagtid. Av andelen parkerade bilar pa 3-timmarsparkeringar kvallstid tillhor 46
procent boende. Av andelen parkerade bilar pa 12-timmarsparkeringar tillhor
nastan 40 procent boende bade dagtid och kvallstid.

3.5.3 Parkeringsovervakning

Tidsreglering galler dven fér de som har ett periodmarke och analysen visar att
flera bilar star parkerade langre an tilldtet. Det &r bdde boende och bilpendlare
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och detta kan bero pa att man tro att med ett periodmarke far man sta langre pa
tidsbegransade parkeringsplatser.

Idag ar det inte ett krav i Enkoping att stalla parkeringsskivan pa bilens framruta
nar man parkerar pa en tidsreglerad avgiftsfriparkering. Overvakningsarbetet
kraver darfor en sa kallad ventilkontroll. Detta gor det svarare och tidskravande
for parkeringsvakter att utféra parkeringsovervakningen.

Med dagens avtal med parkeringsovervakningsbolaget kan det vara svart att
overvaka. Avtalet omfattar flera olika bevakningstjanster samt parkeringsover-
vakning pa kommunala fastigheters parkeringar. Dessa bevakningstjansten ar
dessutom prioriterade 6ver parkeringsdvervakning pa kommunala parkeringar
som inte ar pa fastighetsmark.

4. Omvarldsanalys bland liknande kommuner
i Sverige

Parkeringsavgifter och tidsreglering anvands flitigt i manga kommuner i Sverige.
Har presenteras en kort omvarldsanalys om hur svenska kommuner i ungefar En-
kopings storlek reglerar parkeringen i centrum. Se bilaga 8.7 "Parkeringsavgifter
i liknande kommuner” for att lasa vilka kriterier som har anvands for urvalet av
kommunerna och for att ldsa om de olika parkeringsregleringar som dessa kom-
muner tillampar.

4.1 Avgift och tidsreglering i andra kommuner

Bland de analyserade kommunerna ar det 18 som i hég grad tillampar parke-
ringsavgifter i centrala lagen. Maxtaxor varierar mellan 6 och 20 kronor per
timme och medelvardet ligger runt 12 kronor. Nagra av dessa kommuner anvan-
der tvd eller fler olika taxor, hogst i centrum och lagre langre bort fran stadskar-
nan. Tidsreglerade parkeringar anvands ibland vid sidan av avgiftsbelagda par-
keringar och ibland kombinerade med parkeringsavgifter. Pa vissa parkeringar i
Landskrona kostar det mindre att parkera for de forsta tvd timmarna och pa
andra parkeringar ar maxavgiften 50 kronor/dygn. Alingsas tillampar ocksa
maxavgift pa vissa parkeringar, pa 40 kronor/dygn.
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Det ar 9 kommuner bland de analyserade som inte tar ut avgifter for parkeringar
i centrum utan bara tillampar Parkeringsskiva pa alla eller de flesta parkeringar i
centrala lagen. En av dessa kommuner och vars huvudort ar storre an Enképings
kommer att inféra parkeringsavgifter enligt deras parkeringsstrategi. Endast en
kommun bland alla de analyserade och vars huvudort &r mindre dn Enkdpings
tatort har 24-timmars parkering pa de flesta parkeringar i centrum och tillampar
Parkeringsskiva pa fa parkeringsplatser. | figur 14 sammanstalls tids- och avgifts-
reglering pa liknande kommuner.

Reglering pa centrumparkeringari jamforbara kommuner

= Avgifter pa alla eller de flesta parkeringar centrum

= Blandning av avgifter och P-skiva pa alla eller de flersta parkeringar i centrum
P-skiva pa alla eller de flesta parkeringar i centrum

= De flesta parkeringar har ingen reglering

Figur 14. Reglering pa centrumparkering i jgmférbara kommuner.

5.2 Boendeparkering

Bland de kommuner som analyserats dr det fyra som har ett boendeparkerings-
system och fem som anvander ndgon typ av periodbiljett som galler fér alla oav-
sett om man bor i centrum eller inte. Alla andra analyserade kommuner erbjuder
ingen periodbiljett alls.

De 4 kommuner som har ett boendeparkeringssystem ger mojligheten for bo-
ende att ansdka om ett boendeparkeringstillstdnd. Om man far tillstandet kan
man kopa en periodbiljett som géller i 30 dagar och genomsnittligt pris ligger pa
2 750 kr/ar eller 240 kr/manad. Det ar ocksa storre kommuner som Eskilstuna,
Vasterds och Uppsala som anvdnder den har typen av boendeparkeringssystem.
| dessa kommuner géller olika tidsregleringar for de boende. De far parkera
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langre tid an de skyltade tiderna pa vissa parkeringar i centrum men maste folja
regler for datumparkering om de finns.

Bland de analyserade kommunerna som inte har ett boendeparkeringssystem
madste boende |6sa parkeringen inom sina fastigheter, hitta genomférbara 16s-
ningar som parkering pa 24-timmarsparkering lite Iangre bort eller betala parke-
ringen pa gatan som ovriga bilister. Bland de kommuner i denna kategori som
erbjuder manadsbiljetter kostar de i genomsnitt 450 kr/mdnad och det gdr inte
att kopa arsbiljetter.

5.3 Nyttoparkering

De verksamheter som ar i behov av att anvanda ett yrkesfordon for att utfora sitt
arbete kan i flera kommuner anséka om ett nyttoparkeringstillstdnd och sedan
kopa ett nyttoparkeringskort for till exempel en manad eller ett ar. Det ar nio
bland de analyserade kommuner som erbjuder denna 18sning och kostnaden
ligger ungefar pa 2 900 kr/ar eller cirka 400 - 450 kr/ménad. Halften av kommu-
ner erbjuder inte manadsalternativ. Ystad erbjuder tva olika typer av nyttokort
och det dyraste ger till exempel mojligheten att parkera langre tider.

5.4 Pendlarparkering

Pendlarparkeringar ar ett viktigt komplement till kollektivtrafiken. Nar de ligger
allt for centralt finns en tendens att invanare som har nara till pendlarparke-
ringen tar bilen dit. Darfor kan dessa parkeringar leda till 6kat bilresande i sta-
den. | Malardalsregionen ar det flera kommuner som anvander avgifter och sar-
skilda regleringar for att styra vem far parkera pa parkeringar i anslutning till tag-
stationer. | Stockholms lan har de flesta pendlarparkeringar parkeringsférbud
nattetid, till exempel mellan klockan 1:00 och klockan 5:00. Mer information om
pendlarparkeringar i andra kommuner finns i bilaga 8.8 “Pendlarparkering i
andra kommuner”.

5.5 Avgifter felparkering

Enkopings felparkeringsavgifter ar relativt Idga jamfort med andra kommuner av
linkande storlek sarskilt vad som galler den hogsta felparkeringsavgift som till-
lampas, se bilaga 8.9 "Felparkeringsavgifter”. | denna analys kunde uppgifter om
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felparkeringsavgifters belopp hittas for 17 kommuner av liknande storlek. Lagst
avgift ar lagre an Enkopings i tvd kommunen och hégre i dtta kommuner. Hogst
avgift ar lagre an Enkopings i en kommun och hogre i 11 kommuner.

5. Forutsattningar for hallbart resande

Utifran Trafikstrategis dvergripande mal om 6kad andel hallbart resande under-
sOker parkeringsdversynen hur laget ser ut i Enkdping och vilka forutsattningar
som finns. De fardmedel som undersoks ar gang, cykel och kollektivtrafik.

5.1 Gang och cykel

| Enkopings stadskarna ar avstanden till mdlpunkterna relativt korta. Det ger
goda forutsattningar for en storre andel av gdende och cyklister. En stadskarna
med fler manniskor i rérelse an sittande i enskilda bilar upplevs som trevligare
och mer levande. Det innebar ocksa att staden blir tillganglig for fler da det kan
anvandas av hela samhallet och inte enbart bilburna.

Avstandet mellan centrum och tatortens utkant ar max cirka 3 km, se figur 15.
Avstandet mellan Bredsand och Centrum samt mellan Haga och Centrum ar 4-5
km. Om man cyklar pa cirka 20 km/h, vilket ar en genomsnittlig hastighet for cy-
klister, tar det 15 minuter att cykla 5 kilometer. Cirka 60 procent av kommunens
befolkning bor inom 5 kilometer till centrum och forskning av bland andra Sta-
tens vag- och transportforskningsinstitut visar att de flesta anser 5 kilometer
som rimligt cykelavstdnd som gar att cykla i sin vardag. Med elcyklar 6kar medel-
hastigheten vilket gor att man kommer fram snabbare eller kan cykla en langre
stracka.

Enkdpings invanare tycker att tillgangen till gdng- och cykelbanor ar ganska bra.
Det galler ocksd gang- och cykelvdagars underhadll. | medborgarundersékningen
gav de betyg 6,5 respektive 6 pd en skala fran 1 till 10 vad galler gdng- och cy-
kelns infrastruktur respektive underhall. Det ligger i linje med medelvardet for
Sveriges kommuner och det finns darfor inte infrastrukturhinder sa att man inte
valjer cykeln istallet for bilen.

Kommunen haller pa att ta fram en ny gang- och cykelplan for att starka gden-
des och cyklisters férutsattningar i trafiken. Den fordjupade dversiktsplanen for
Enkdpings stad visar i sin centrumstudie att det finns behov av att ratta till ett
antal felande lankar i sarskilt cykelinfrastrukturen.
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Figur 15. Omrade som ligger inom 5 kilometer till Stora Torget.

Resvaneundersokningen fran ar 2016 visar att cirka 50 procent av Enkopingsbor-
nas resor med bil ar kortare an tva kilometer och 10 procent av alla resor ar kor-
tare an en kilometer. Dessa resor kan enkelt ersattas med gang och cykel. Det tar
till exempel cirka 10 minuter att ga en kilometer och det tar nagra minuter att
cykla detta avstand. Forandrade parkeringsregler kan skapa battre forutsatt-
ningar for ett forbattrat gang- och cykelvagnat i centrala Enkdping.

5.2 Kollektivtrafik
5.2.1 Stadsbussar

UL beskriver dagens stadsbussnat som svart att begripa. Det finns manga linjer
men med lag turtathet. Ett forslag pa ett nytt linjendt ar nu pa remiss. Det fore-
slagna linjenatet innebar farre linjer men med snabbare och tatare turer som ska
vara pa plats ar 2022. Det ar en stor satsning for kommunen och det ska leda till
Okad tillganglighet till Enkdpings centrum med Gustav Adolfs plan och stat-
ionen som knutpunkter for kollektivtrafiken i staden.
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5.2.2 Regionbussar

Vad galler regionbussar har linje 804 till Uppsala trafik var 15:e minut stora delar
av dagen och har ett tre-timmars uppehall nattetid. Tillsammans med linje 774
ar Enkoping-Uppsala ett av de starkaste kollektivtrafikstraken i landet som kors
med regionbussar. Linje 803 till Blsta och linje 774/876 till Vasteras har 30 minu-
ters trafik i stora delar av dagen och har en fyra-timmars uppehall nattetid. Detta
innebar att de som bor i Uppsala, Vasteras, Balsta, Hummelsta, Orsundsbro och
Skolsta har tillgang till en relativt tat kollektivtrafik till Enkdpings centrum. De
som bor i Grillby har lite glesare busstrafik eftersom linje 223 har 17 turer per
riktning om dagen, med trafik en gdng i timmen eller tatare mellan klockan 5:30
och klockan 22. Fjardhundra har 15 turer per riktning per dag mellan klockan
5:30 och klockan 22:30. Med glesare kollektivtrafik blir den betydligt mindre at-
traktiv och farre valjer den for att pendla. Till exempel fran Strangnds och Heby
finns 9 turer till Enkdping och fran Lillkyrka 8 turer till Enképing. Ovriga sméaorter
pa landsbygden har bara enstaka turer eller ingen kollektivtrafik. Bredsand har i
dagslaget 9 turer per dag till Enkdping men kollektivtrafikutbudet kommer att
utokas under de kommande dren.

5.2.3Tag

Enkdpings tagstation ligger cirka 1 200 meter fran Stora Torget. Under morgon-
och kvallsrusning gar tag var 30 minut till Stockholm och Vasterds samt en gang
per timme vidare till Orebro. Restiden med tdget mellan Enkdping och dessa or-
ter ar kortare an restiden med bil och det tar cirka 15 minuter att ga fran stat-
ionen till Stora torget eller 5 minuter med buss. Detta gor att taget ar ett konkur-
renskraftigt alternativ till bilen for resor till och fran orterna langs jarnvagen.

5.3 Betydelse av gangavstand och parkeringsavgift

Nationell och internationell forskning visar att avstandet till parkering spelar en
viktig roll nar man valjer sattet att resa. Oftast ligger bilparkering valdigt nara
bostaden eller malpunkten, sarskilt i en mindre stad som Enk&ping. Forskning av
bland andra Statens vag- och transportforskningsinstitut visar att de flesta tycker
att 500 meter ar ett rimligt gangavstand till parkeringsplats nar de handlar.

Forskning visar att parkeringsavgifter inte har ndgon betydelse huruvida man tar
sig till en malpunkt eller inte. Enkdping ger invanarna goda mdjligheter att vélja
andra fardmedel an bilen. Dessutom visar vetenskapliga studier att handlare
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brukar 6verskatta andelen kunder som dker bil till centrum och deras kopfor-
madga samt underskattar andelen kunder som gar, cyklar eller tar kollektivtrafik
och hur mycket de handlar. Forskningsarbetet har gjorts av bland andra Statens
vag- och transportforskningsinstitut i flera medelstora stader i Sverige under 00-
talet och det finns forskning fran 80- och 90-talet som gjorts i manga mindre sta-
der i Tyskland om just hur parkeringsavgifter i centrum inte paverkar handel ne-
gativt. Tvartom har de gynnat handeln tack vare en battre stadsmiljo och 6kad
tillgang till parkering for besodkare.

Forskningen visar att avstdndet mellan bostad och parkering samt mellan parke-
ring och arbetsplats ocksa ar en viktig faktor nar man valjer att resa med bil.
Alltsa om gangavstandet till/fran bilen ar ndgra hundra meter valjer man den i
mindre utstrackning. Det kan vara sa att det inte &r vart att dka bil nar man anda
behover ga en bit till den och att resa med gang, cykel eller kollektivt tar ungefar
lika lang tid. Vad galler parkeringsavgifter visar resvaneundersdkningar i bland
annat Skadne och Stockholms lan att upp till halften av pendlarna valjer att inte
aka bil nar parkering vid arbetsplatsen ar avgiftsbelagd.

6. Forslag till ny parkeringsreglering i Enko-
pingsstad

Forslaget till ny parkeringsreglering grundas pa tidigare beslut i parkeringspoli-
cyn och de analyser som presenteras i denna rapport. Det ligger ocksa i linje
med kommunens hallbarhetslofte och tekniska namndens langsiktiga plan for
2020-2023. For att komma fram till forslaget har det tagits hansyn till Enkdpings
specifika forutsattningar och mal.

Forslaget vilar pa ett nagra viktiga grundstenar:

e Det ska vara billigare att parkera utanfor rutnatsstaden an innanfor

o Alla parkeringar inom radien 450-500 meter fran Stora torget bor beldag-
gas med avgift.

e Parkeringsregleringen ska vara konsekvent i hela centrala Enkopings
kommun

e Systemet ska vara tydligt och enkelt att forstd.
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6.1 Tider och taxor
Enkdpings centrum foreslds delas in i tva zoner.

e Zon A -rutndtsstaden och Joar-parkeringen.
e Zon B - samlade parkeringsytor och gator upp till 450 — 500 meter fran
Stora Torget som inte ligger i zon A.

Avgiftsplikt och tidsreglering bor férlangas.

e Parkeringarna i Enkdpings centrum kommer att ha avgift och tidsregle-
ring mellan klockan 8-19.

Det ar en forlangning med en timme. Det kommer innebara att de mest centrala
parkeringarna kommer att frigoras for centrums besokare. Forlangningen gor
ocksa att det blir farre centrumboende som dker bil till arbetet eller till resecent-
rum for att undvika att bilen st parkerad nar det ar avgiftsplikt eller tidsbegran-
sat parkering.

Taxornas nivaer ar i linje med liknande kommuner. Omvarldsanalysen visar att
Enkopings nuvarande maxtaxor ligger under genomsnittet for liknande kommu-
ner i Sverige, som ar nastan 12 kronor per timme. Avgifterna i EnkOping har inte
andrats sedan 2006 medan inflationen har Sveriges har paverkat priserna uppat.
Om parkeringsavgifterna ska folja inflationen da borde maxtaxan hojas till 12
kronor per timme och taxan pa ovriga avgiftsbelagda parkeringar borde hojas
till 6 kronor per timme.

ZonB

Figur 16. Zon A och Zon B.



Rapport
2019-11-22

6.1.1 Forandringar inom rutnatsstaden

Enligt parkeringspolicyn ska de mest centrala parkeringar vara dyrare an de som
ligger utanfor rutnatsstaden. Dessa ska vara till for centrumbesokare och inte for
boende och arbetande. De mest centrala parkeringarna i staden ingar i zon A.
Forslaget innebar att:

o det kommer inte att finnas avgiftsfria parkeringar inom rutnatsstaden;
e parkeringsplatser pa Stora torget och Kyrkogatan 21-23 (vid Stora Tor-

get) bor tas bort;

e en prisniva pd 12 kronor per timme och en tidsreglering med max 3 tim-
marsparkeringstid for zon A kan vara rimliga. Frdgan om taxan kommer
att tas upp i ett separat drende i tekniska namnden.

Dagens blandning av avgiftsbelagda och avgiftsfria parkeringar leder till sdktra-
fik, 0kat bilresandet och bilar som star parkerade langre an tillatet

Avgiftsfriparkeringen pa Gustavs Adolfs plan tas bort. Eftersom ICA-butiken dar
kommer att flyttas inom cirka tva ar kommer parkeringen dar inte langre utnytt-
jas av butikens kunder.

For att vara konsekventa med parkeringspolicyn och gora det enkelt och tydligt
bor det inte finnas avgiftsfriparkering inom centrala Enkdping. Det enda undan-
taget blir tre parkeringsplatserna pa Radhusgatan med maxparkeringstid 15 mi-
nuter. Dessa parkeringsplatser ar framst till for turister som ska till turistbyran. En
kort maxparkeringstid pa dessa leder till h6g omsattning och darmed lediga par-
keringsplatser for turisterna/besdkarna.

Parkeringen pa Stora Torget och pa Kyrkogatan 21-23 tas bort. Detta for att
kunna skapa en trevligare stadsmiljé for den mest centrala och symboliska plat-
sen i staden. Dessutom anvands i dagslaget dessa parkeringsplatser av de som
arbetar och bor i omradet, ofta langre tid an tillatet. Har kan det finnas kvar han-
dikapparkeringar och uppstallningsplatser for taxibilar.

Som tidigare beskrivits i rapporten finns det inga belagg for att parkeringsavgif-
ter i centrum paverkar centrumhandeln negativt. Att det anda upplevs sa har
sannolikt att gora med det stora antalet parkeringar som blockeras av boende
och arbetande. Tvartom kan parkeringsavgifterna gynna handeln tack vare en
battre stadsmiljé och 6kad tillgang till parkering for besdkare. | samband med
parkeringsoversynen kan strdken fran de samlade parkeringarna i anslutning till
centrum bli viktiga upplevelse/shoppingstrak. Dessutom skapas det mojligheter
att forbattra tillganglighet och trafiksakerhet for gdende och cyklister.
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Joar-parkeringen ar en parkering som redan idag har samma avgift som parke-
ringar inom rutnatsstaden och tidsregleringen galler langre pa kvallen. Enligt
forslaget kommer avgift att bli 12 kronor per timme och tidsreglering att galla
fran klockan 8 till klockan 22. 1dag finns cirka 10 parkeringsplatser pa Joar-parke-
ringen som har max 1 timmesparkeringstid. De ska finnas kvar eftersom som de
ar till for biblioteksbesdkare.

6.1.2 Nya tider och taxor utanfor rutnatsstaden

Det ska vara billigare att parkera utanfor rutnatsstaden an innanfér. Omradet ut-
anfor rutnatsstaden upp till 450 - 500 meter till Stora Torget ingar i zon B.

e En prisniva pa 6 kronor per timme kan vara rimlig for zon B. Det bor fin-
nas en maxavgift som kan vara 25 kronor per dygn.
e |zonBingadrfoljande parkeringsytor:
» Traktorparkeringen
» Sandbrogatans parkering
» Stockholmsvagens parkering
» Enavallen-parkeringens norra del.
e |zon Bingarfoljande gator.
> Ost om centrum: Sandgatan 13-17.
» Soder om centrum: Eriksgatan 39-41 och fortsattningen langs
vattnet pa Hamngatan, Kryddgardsgatan 40-44 och Kungsgatan
40-46.
» Vaster om centrum: KdInbacksgatan.
» Norrom centrum: Drottninggatan 42-44, Kyrkogatan 1-3 och
Korsangsgatan framfor polishuset.

Den foreslagna avgiften betyder att om man parkerar langre @n 4 timmar och 15
minuter betalar man inte mer an 25 kronor. Det gor det mindre attraktivt for bo-
ende att parkera dar och de som arbetar i centrum kommer att betala cirka 500 -
550 kronor per manad om de dker bil till centrum varje arbetsdag.

De parkeringar utanfor rutnatsstaden som foreslas ha en avgift blir fler an idag.
Det galler framst om gatuparkering. Detta eftersom utanfor rutnatsstaden bara
ar samlade parkeringsytor som idag har avgift. Darfor anvands gatuparkering vid
liknande avstand till centrum anvands i stallet for samlade parkeringsytor. Med
den forslagna regleringen ska gatorna runt rutnatsstaden fa mindre soktrafik
och farre parkerade bilar eftersom fler kommer att valja att parkera pa samlade
parkeringsytor.
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Enavallens parkerings norra del ar den enda samlade parkeringsytan som idag ar
avgiftsfri och som foreslas fa avgift. Parkeringen foreslas bli avgiftsbelagd ef-
tersom den ligger pd ett kortare avstand an 500 meter till Stora Torget. Syftet ar
dessutom att minska trafiken vid Munksundsskolans hamta/lamna-stalle.
Munksundsskolan ar en bilfri skola och darfér bor hdmta/lamna-trafiken inte
gynnas.

Parkeringsplatserna pa Genvagen/Skolparken forblir avgiftsfri med tre timmars
maxparkeringstid dven om den ligger vid cirka 400 — 500 meter fran Stora Tor-
get. Dessa platser ar till for kyrkobesdkare och anvands inte idag som boende-
eller arbetsparkering.

De tre parkeringsplatserna pa Tullgatan 22-24 med 30 minuters maxparkerings-
tid kommer att finnas kvar. De anvands som hamta/lamna-platser for Grundsko-
lan Robinson Varfru.

6.1.3 Samlade avgiftsfria parkeringar i centrala Enkoping

Stora parkeringsytor dar det gdr att parkera gratis 24 timmar i foljd kommer att
finnas pa ett avstdnd av cirka 400 - 500 meter fran Stora Torget. Dessa parke-
ringsytor ar parkeringen pa Ldnggatan och Sandbrogatan, med cirka 80 respek-
tive 50 parkeringsplatser.

Sandsbrogatans parkering foreslas blir avgiftsfriparkering med maxparkeringstid
24 timmar. Den anvands idag endast av ett fatal bilister. Dessutom kommer par-
keringen att tas bort i samband med bygget av det nya gymnasiet.

Gamla kommunhusets parkering ligger pa cirka 500 meter fran Stora Torget och
har cirka 145 platser. Dessa parkeringsplatser ligger pa kvartersmark men ska
inte langre reserveras for kommunanstallda. Enavallen-parkeringens sddra del
ligger mellan 500 och 600 meter fran Stora Torget och har cirka 55 parkerings-
platser, varav atta ar hamta/lamna-platser.

Totalt kommer det att finnas gott om avgiftsfria parkeringsplatser pa samlade
ytor mellan 450 och 600 meter fran Stora Torget, cirka 335 parkeringsplatser.
Denna utredning har visat att det idag ar ganska fa boende som anvander dessa
avgiftsfriparkeringar som boendeparkering, cirka 50 bilar dagtid. Utéver dessa
samlade parkeringsytor kommer det ocksa att finnas cirka 100 avgiftsfria parke-
ringsplatser langs gator 500 — 600 meter fran Stora Torget. | figur 17 presenteras
forslaget pa parkeringsreglering i centrala Enkdping samt avstand fran Stora Tor-
get.
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6.1.4 lllustration om forslaget

| figur 17 visas de foreslagna parkeringsreglerna. Regleringen ar kopplad till av-
standet till Stora Torget.

\250 meter gangavstand

fran Stora Torget

~. 500 meter gangavstand

fran Stora Torget

Figur 17. Férslag pa ny parkeringsreglering i centrala Enkoping.

6.1.5 Pendlarparkeringar

For att forhindra boendeparkering pa pendlarparkeringarna i Enkdpings tatort
och i Orsundsbro bér parkering forbjudas nattetid mellan klockan 1:00 och
klockan 4:00. Langtidsparkeringen ligger i dagsldaget for nara stationen och den
anvands av pendlare som parkerar dar pa dagtid. Langtidsparkeringen foreslas
flyttas till den 6stra delen av pendlarparkeringen sa att de som behdéver parkera
bilen langre tid far plats dar.
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6.2 Boendeparkering

Idag ar det valdigt formanligt att anvanda periodmarke for sin boendeparkering.
Eftersom forslagets nya taxor gor det dyrt for manga centrumboende ska det er-
sattas med ett boendeparkeringssystem. Upprepa att det stdr i parkeringspoli-
cyn.

e Boendeparkeringstillstand infors for sarskilt utsedda parkeringsplatser.
Tillstandet ger mojlighet att kopa ett boendeparkeringskort for de som
bor i centrum.

Har foreslas att alla som bor pa en adress dar gatuparkeringen ar avgiftsbelagd
kan sdka boendeparkeringstillstdnd och képa ett boendeparkeringskort. Boen-
deparkeringskortet foreslds kosta 350 kr/manad. Denna prisnivd motsvarar priset
for en bilparkering pa tomtmark med eluttag. Gatuparkeringar kommer inte att
vara sa attraktiva om priset blir samma eller lite hogre jamfért med att hyra en
parkeringsplats eftersom bilen anda maste flyttas var 7:e dygn och man inte har
en egen reserverad plats.

Besoksparkering ar prioriterad i centrum. Darfor foreslds boendeparkering bara
vara tilldten pad vissa parkeringsytor i centrum. Dessa parkeringar ar Traktorpar-
keringen, Sparbankens parkering och Pausparkeringen. Boendeparkeringen fo-
reslas ocksa vara tilldten pa Kryddgardsgatan mellan Torggatan och Tullgatan,
pa Rddmansgatan mellan Kryddgardsgatan och Ostra Ringgatan, pd Hamngatan
och pd Sankt Eriksgatan samt Kryddgardsgatan soder om rutnatsstaden, se figur
18. Analysen i denna utredning har visat att det finns tillrackligt manga lediga
parkeringsplatser for boende bade dag- och kvallstid dven vid samutnyttjande
av boende, inpendlare och besdkare.

6.3 Nyttoparkering

Idag finns ett nyttoparkeringstillstand for foretagare eller myndighet som beho-
ver anvanda sitt fordon dar det utfor sitt arbete. Med de forandrade tids- och av-
giftsreglingen finns det anledning att utdka detta system.

o Nyttoparkeringstillstdnd féreslas finnas kvar men det infors tva typer av
tillstand.
» Etttillstand for de som foretag eller myndigheter som har sin
adress pa en gata med avgiftsbelagd parkering.
» Etttillstand for dvriga foretag eller myndigheter.
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Nyttokortet foreslas kosta 500 kronor/manad for de verksamheter som har sin
adress pd en gata med avgiftsbelagd parkering. Detta nyttokort ger ratt att par-
kera upp till 7 dygn i féljd pa de parkeringar dar boendeparkering ar tilldten. Se
figur 18. Dessa samt 6vriga verksamheter i Enkdping eller i andra kommuner kan
ansOka om en annan typ av nyttoparkeringstillstdnd och kdpa ett nyttokort for
700 kronor/manad som tilldter parkering var som helst pa avgiftsbelagda parke-
ringar i max 9 timmar i foljd.

Figur 18. Férslag pa boende- och nyttoparkering fér de som bor eller de verk-
samheter som har adress pa gator med avgiftsbelagd parkering.

6.4 Landsbygdskort

Eftersom cirka en tredjedel av Enkopings invanare bor pd landsbygden finns det
behov av en sarskilt Idsning med landsbygdskort fér de som inte har ett alterna-
tivt till bil och ofta behdver komma in till staden.
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Landsbygdskortet infors for boende utanfér Enkdpings stad och har
langre an 1 kilometer till ndrmaste kollektivtrafikstrak. Det innebér en
mojlighet att parkera pa Traktorparkeringen eller parkeringen vid Stock-
holmsvagen, Enavallens norra del eller Pausparkeringen i max 9 timmar.

Ett stark kollektivtrafikstrdk ar ett strak med minst 10 bussturer per riktning per
dag. De som bor i Haga och Lillkyrka kan ocksa ansdka om ett landsbygdstill-
stand och kopa ett landsbygdsparkeringskort. Priset foreslas vara 350 kronor per
manad, som boendeparkering.

6.5 Effekter av de nya parkeringsreglerna

De nya parkeringsreglerna férvantas ha olika positiva effekter pa Enkdpings
centrum. De sammanfattas har nedan.

Tydliga och enkla parkeringsregler i centrum. Det blir latt att gora ratt.
Avskaffat periodmarkessystem med hogre avgifter ger minskad bilpend-
ling till centrum. Fér de som behdover eller vill anvanda bilen kommer det
att finnas avgiftsfriparkeringar for anstallda i centrum mellan 500 och
600 meter fran Stora Torget och parkeringar med avgift max 25 kro-
nor/dygn mellan 300 och 500 meter frdn Stora Torget.

De som bor i centrum kommer att ha tillgang till parkering i narheten av
bostaden. Avgiftsplikten fram till klockan 19 gor att fler som bor i cent-
rum betalar for parkeringen. For de som pendlar med bil blir det mindre
attraktivt att chansa att inte betala for parkeringen nar de dker hem fran
arbetet. Dessutom kommer det inte finnas behov av att flytta bilen dag-
tid. Forlangd avgiftsplikt i samband med boendeparkeringssystem kan
darfor leda till minskad bilpendling fran centrum, bland annat till stat-
ionens pendlarparkeringar.

Landsbygdskortet ger bra parkeringsmojligheter i centrum till de som
bor pa landsbygden.

De som arbetar och bor i centrum gar en bit mellan parkeringen och
malpunkten. Det genererar ett 6kat gangflode mellan de samlade parke-
ringarna och rutnatsstaden. Detta gynnar handeln och kan ge mer liv till
staden samt hur den upplevs. Figur 19 visar var gangflodena mellan par-
keringar och centrum kommer att finnas.

Det finns lediga platser i centrum inom rutnatsstaden fér de som vill be-
tala 12 kronor per timme for narhet och bekvamlighet. De som arbetar i
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centrum kommer inte langre att konkurrera om utrymme med beso-
karna och det dr framst besokare till centrum som kommer att gynnas av
den forslagna parkeringsreglingen.

o Trafiksdkerheten kommer att 6ka tack vare mindre trafik i centrum, sar-
skilt sdktrafik. Det kommer att finnas forutsattningar for att skapa gaga-
tor, motesplatser och mer gronska i centrum i stallet for kantstenparke-
ringar som ofta star tomma, enligt analysen om beldaggningsgraden.

x\ﬂg

N\

Figur 19. Gangfléden mellan samlade parkeringarna och centrum till f6ljd av den
nya parkeringsregleringen. Pilen som visar gangflédet fran Sandbrogatans par-
kering ar streckad eftersom parkeringen kommer att tas bort i samband med
ombyggnation av gymnasiet.

6.7 Bussparkering

En parkeringsplats for bussar kan anldggas pa Agatan 5-13. Med en avsedd buss-
parkeringsplats i staden undviks att bussar kors genom staden for att hitta en
uppstallningsplats.
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6.8 Nyttjanderattsavtal

Kommunen bor se dver nyttjanderattsavtalen. Ndgra ar manga ar gamla och kan
vara inaktuella i forhdllande till den nya parkeringspolitiken i Enkdpings stads-
karna. Med ett boendeparkeringssystem kan det bli onddigt att ha olika 16s-
ningar for boendeparkering pad kommunal mark i centrala Enkoéping och kom-
munen kan darfor bestdmma att inte fornya eller uppsaga nyttjanderattsavtal i
centrum.

6.9 Parkeringsledningssystem

Det bor vara tydligt for besokare var de kan parkera sin bil i centrala Enkdping.
For att minska trafiken inom ringgatorna kan det skyltning vid infarterna till En-
kdping leda trafiken till kommunens centrala parkeringsytor.

Ett elektroniskt parkeringsledningssystem kan bli aktuellt om uppféljningsar-
betet pekar pd behov av battre anvandning av parkeringsplatser i centrala Enko-

ping.

6.10 Lastplatser

Kommunen behover kartlagga lastplatser i staden och géra en utredning om da-
gens och framtidens behov pa lastplatser samt hur tillampning ska ske. Det har
arbetet bor goras i samarbete med centrumhandein.

6.11 Felparkeringsavgifter

Om felparkeringsavgifter ar for laga finns det risk att parkeringsregler inte foljs.
Till exempel om det blir billigare att inte betala parkeringsavgifter och chansa pa
att inte fa en parkeringsbot.

Eftersom Enkdpings kommun har lagre felparkeringsavgifter an andra kommu-
ner av liknande storlek féreslas dessa avgifter hojas med minst 100 kronor sa att
felparkeringsavgifter blir 500 och 800 kronor fér mindre respektive storre forse-
elser. Se bilaga 8.9 Felparkeringsavgifter for jamforelse med andra kommuner.
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6.12 Intakter

Inventeringsarbetet bidrar till att uppskatta de intakterna som de nya parke-
ringsreglerna kan generera. Det ar dock svart att forutspa bilisternas betalnings-
vilja och parkeringsbeteende innan de nya parkeringsreglerna ar pa plats. Tabell
3 sammanfattar analysen om framtida intakter per manad och per ar. Det pre-
senteras tva olika uppskattningar som motsvarar ett scenario dar betalningsvil-
jan ar 1ag och ett scenario dar betalningsviljan ar hog. Slutsiffran blir mellan 4
och 5 miljoner kronor per ar. Detta blir en 6kning mellan 50 och 80 procent jam-
fort med de senaste drens intdkter eller en 6kning med mellan 15 och 35 procent
jamfdér med 2014 ars intdkter. Se bilaga 8.10 Intakthistorik.

Tabell 3. Prognos parkeringsintdkter med ny parkeringsreglering. Tva scenarier,

lag eller h6g betalningsvilja.

6.13 Overvakning

Kommunen bér se dver parkeringsovervakningsrutinerna. De som idag parkerar
i Enkoping foljer ibland inte parkeringsreglerna och statistik om felparkeringsav-

Manadskort - Kronor/ | Uppskatt- | Uppskatt-
timmar/dag manad | ning-lagt | ning - hogt
Boe”ﬁ'ﬁgarke' 120-150 350 45000kr | 42000 kr
La”dlffxgds' 80 - 120 kort 350 28000 kr | 42000 kr
Nyttoparke- | o4 1ort 350 8750 kr 14 000 kr
rnng centrum
Nyttoparke- | 35 o0y ort 600 18000 kr | 30000 kr
ring annat
. 300-450tim- | 25dagar
12 kr/timme mar/dag » 13l | 135000k | 180000 kr
. 300-400tim- | 25 dagar
6 kr/timme mar/dag %6 kr 45000 kr 60 000 kr
Max 25 225-275lang- | 25dagar
/dyan id/dng Ny 140625 kr | 171875kr
Summa | op 5oy | 455875 kr
manad
Summa | 4504500 | 5470500
ar kr kr
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gifter visar att intdkterna har minskat de senaste dren. Avtalet med parkeringso-
vervakningsbolaget omfattar bade parkering pa allman platsmark och fastig-
hetsmark, men parkering pa fastighetsmark ar den som prioriteras.

Med fler omraden att bevaka och andrade regler finns det behov av att omdefi-
niera hur dvervakning ska ske och hur mycket medel som ska avsattas for det. En
ny upphandling ska goéras under ar 2020 och da finns méjligheten att upphandla
parkeringsévervakning pa allman platsmark separat fran andra bevakningstjans-
ter.

7. Genomforande och uppfoljning

Parkeringsoversynen och de andringar som den medfér behdver en genomtankt
plan om hur évergangen fran nuvarande och de nya parkeringsreglerna kom-
mer att ske.

7.1 Den politiska processen

Tekniska namnden ska ta beslut om att anta en dtgardsplan for att andra tidsre-
glering och zonindelning samt inférande av boendeparkering och landsbygds-
kort. Tekniska namnden beslutar inte om avgiftsnivan och darfér maste tekniska
namnden godkdnna ett forslag som sedan ska antas av kommunfullmaktige.
Den politiska processen for att férdandra parkeringsregler kan pabérjas under
hosten 2019 och kan avlutas under varen 2020 om kommunfullmaktige da be-
slutar om parkeringstaxorna i samband med beslut om budgeten for kommu-
nen. De nya parkeringsreglerna kan i sa fall trada i kraft vid arsskiftet 2020/2021.

7.2 Overgang till de nya parkeringsreglerna

For att underlatta Overgdngen till det nya systemet foreslas att det gamla syste-
met med periodmarke gradvis avskaffas, som visas i figur 20.
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1 januari 2020. Stopp 1 juli 2020. Stopp forsalj- 31 mars 2022
forsaljning 1-ars pe- ning 6-manaders period- Periodmarken
riodmarken marken blir ogiltiga

6 manader 6 manader 3 manader

1 januari 2021. Stopp forsaljning 3-manaders
periodmadrken Nya parkeringsavgifter trader i
kraft. Det gar att anséka om boendeparkering

Figur 20. Schema som visar 6vergang fran dagens system med periodmdrken till
det férslagna parkeringssystemet.

Periodmarken med ett ars giltighetstid slutar sdljas 1 januari 2020. Periodmarken
med sex manaders giltighetstid slutar sdljas sex manader senare och periodmar-
ken med tre manaders giltighetstid slutar saljas 1 januari 2021 samtidigt som de
nya parkeringsreglerna trader i kraft. Alla periodmarken blir ogiltiga den 31 mars
2022. Det innebar att bade den nya parkeringsregleringen och dagens system
med periodmarken galler mellan 1 januari 2022 och 31 mars 2022.

7.3 Upphandlingar och skyltning

Ett nytt boendeparkeringssystem ska upphandlas i god tid, moéjligen under va-
ren 2020. Overvakningsrutinerna ses éver tillsammans med évervakningsbola-
get och en ny upphandling kan vara nédvandig. Detta ska ocksa ske under 2020.
Ny skyltning vid parkeringar ska bestallas och vara pa plats innan att de nya reg-
lerna har tratt i kraft.

7.4 Kommunikation och arbete med beteendeforand-
ringar
Trafikenheten pa samhallsbyggnadsforvaltningen tillsammans med forvaltning-

ens kommunikatorer ska ta fram en kommunikationsplan for att informera med-
borgarna om férandringarna kring parkeringar i staden. Exempel pa atgarder

46 (63)



Rapport 47 (63)
2019-11-22

som kan genomforas ar riktad information till centrumférening och fastighetsa-
gare och generell information i olika kanaler till medborgare.

Under de kommande dren ska kommunen arbeta vidare for att forbattra till-
gangen till hadllbara fardmedel och fér marknadsféra dem. En ny gang- och cy-
kelplan ar under framtagande och beraknas antas under 2020, och ett nytt
stadsbusslinjenat berdknas vara igdng 2022. Under de kommande aren ska kom-
munen ocksa ta fram en trafikplan och en hastighetséversyn for att kunna han-
tera trafiken battre samt 6ka trafiksakerheten.

I samband med framtagande av olika trafikplaneringsdokument ska kommunen
genomfdra aktiviteter for att marknadsfora hallbart resande. Exempel pa det ar
testkampanijer for att prova pa den nya stadsbusstrafiken eller kampanjer for att
testa elcyklar.

7.5 Uppfoljning

Inventeringsarbete ska genomfoéras under varen 2021 och varen 2022. Uppfolj-
ningsmetoden ska likna den som har gjorts i samband med parkeringséversy-
nen. Utredningar ska utvardera utfallet och om det finns behov av andringar fér
parkeringsregler.

Eftersom all gatuparkering inom 400 meter fran Stora Torget och alla parkerings-
ytor inom 450 meter fran Stora Torget blir avgiftsbelagda kan det uppsta brist pa
lediga parkeringsplatser pa de gator nara centrum som i férslaget har kvar av-
giftsfriparkering. Uppfoljningen ska darfor ldagga fokus pa dessa gator och reda
ut om vilka andringar som ar lampliga for att hantera det.

7.6 Framtida parkeringsbehov

Aven nar trycket pa parkeringar i centrum &r som hogst, under l6nefredagar och
I6nelérdagar, ar belaggningsgraden inom rutnatsstaden cirka 65 procent och
beldggningsgraden pa samlade parkeringsytorna ar cirka 45 procent. Detta be-
tyder att det ar latt att hitta en parkering, sarskilt om man valjer en parkerings-
plats utanfor rutnatsstaden.
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| dagslaget ar det inte samhallsekonomiskt motiverat att bygga ett parkerings-
hus. Att bygga ett parkeringshus i centrum kan ga emot kommunens mal om
minskad biltrafik for &r 2030 och ar 2040 eftersom fler parkeringsplatser i cen-
trala Iagen framjar bilresor och kan forsvara trafiksituationen i centrala Enkdping.

7.6.1 Basscenario

Med de foreslagna parkeringsregleringarna kommer det att frigoras upp till cirka
150 parkeringsplatser inom rutnatsstaden. Detta eftersom de som arbetar i cent-
rum och boende utan boendeparkeringskort inte langre kommer att parkera bi-
len dar. Utover detta kommer ndgra besokare att stélla bilen pd samlade parke-
ringsytorna med eller utan avgift.

Det finns i dagslaget cirka 350 lediga platser pa dessa parkeringar i anslutning till
centrum pa lIénefredagen, nar trycket pa parkeringar ar som hogst. Dessa 350
platser inkluderar parkeringen framfor det gamla kommunhuset och det har ta-
gits hansyn till att Sandbrogatans parkering kommer att férsvinna med ett nytt
gymnasium.

Som forskningen visar, kan upp till halften av de som dker bil till arbetet borja
anvanda andra fardmedel an bil nar parkeringen vid arbetsplatsen ar avgiftsbe-
lagd eller ligger en bit bort.

Om cirka 20 procent av de som dker bil till arbetet och parkerar pa gatan inte
langre kommer att valja bilen skulle det darfor finnas cirka 250 lediga platser pa
parkeringarna utanfor rutnatsstaden men inom 500 - 600 meter fran Stora Tor-
get. Belaggningsgraden pa dessa parkeringar skulle bli cirka 65 procent nar
trycket ar som hogst. Inom rutnatsstaden skulle belaggningsgraden bli cirka 40 -
45 procent.

7.6.2 Nytt kommunhus

Enkdping kommer om ndgra ar att fa ett nytt kommunhus dar cirka 430 an-
stallda kommer att arbeta. Inriktningen ar att det nya kommunhuset ska byggas
i ett centralt lage men i dagslaget ar den exakta lokaliseringen inte bestamd.
Bland lokaliseringsalternativen finns:

e Pausparkeringen

e Gamla kommunhusets tomt

e Traktorparkeringen

e Annat centralt Iage inom rutnatsstaden
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Hur det nya kommunhuset kommer att férsorjas med parkering ar ocksa fortfa-
rande oklart men antalet parkeringsplatser for besokare och anstallda kommer
formodligen att vara lIdgt. Om det nya kommunhuset kommer att ligga pa ett
centralt lage inom rutnatsstaden eller pa det gamla kommunhusets tomt kom-
mer befintliga parkeringsplatserna bade in och utanfor rutnatsstaden att racka
till &ven om kommunhuset inte far ndgon parkeringsplats for anstallda eller be-
sOkare. Alternativet Gamla kommunhuset innebar dock att manga anstallda
kommer att dka bil dit eftersom det finns gott om avgiftsfriparkering i omradet
och tomten ligger en bit bort fran Stora Torget och Gustav Adolf plan.

Om man bygger pa Traktorparkeringen eller pa Pausparkeringen behéver parke-
ringarna i staden ses 6ver och det kunde da finnas behovet av att bygga ett par-
keringshus.

7.6.3 Ovriga fortatningsprojekt

Under de kommande dren kommer centrala Enkoping att fortatas. Kommunen
har inlett arbetet med att ta fram en ny parkeringsnorm for reglera hur mycket
parkering det ska byggas vid nybyggnation och vilka dtgarder som kan genom-
foras for att minska efterfrdgan pa bilparkering.

Parkeringsnormens inriktning kommer att leda till att fortatningsprojekt i cent-
rum inte kommer att ha stor pdverkan pa parkeringarna eftersom parkering vid
nybyggnation ska anordnas pa fastighetsmark. Parkeringsnormen kommer
ocksd att skapa incitament for byggherrarna att framja hallbart resande med
bland annat mobilitetstjanster och cykelparkeringar.
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8. Bilagor
8.1 Ordlista

Arbetsparkering
Arbetsparkering ar de anstalldas parkering av den egna bilen vid arbetsplatsen.
Boendeparkering

Boendeparkering dr de boendes parkering av den egna bilen vid bostaden. Bo-
ende kan fa mer formanliga villkor for att parkera bilen langs gatan jamfort med
oOvriga bilister.

Nyttoparkering

Nyttoparkering dar parkering av foretagsbilar vid arbetsplatsen eller dar verksam-
heten sker. Féretag som bedriver verksamhet i staden kan fa mer férmadnliga vill-
kor for att parkera bilen langs gatan jamfort med Ovriga bilister.

Besoksparkering

Besoksparkering ar parkering for de som tillfalligt parkerar fOr att utfora ett
arende, till exempel handla.

Gatuparkering
Gatuparkering ar den parkering som sker langs gatan.
Samlade parkeringsytor och pendlarparkeringar

Samlade parkeringsytor, eller samlade parkeringar, ar stdrre parkeringsytor. |
centrala Enkdping finns det flera samlade parkeringsytor. Aven pendlarparke-
ringar dr samlade parkeringsytor, men pendlarparkeringar ar avsedda for de som
parkerar bilen for att fortsatta resan med kollektivtrafik.

Beldggningsgraden

Belaggningsgraden beskriver hur stor andel av parkeringsplatserna som an-
vands under en viss tid. Om alla parkeringsplatser ar upptagna av en bil ar be-
laggningsgraden 100 procent.

Rutnatsstaden

Enkopings rutnitsstad ar den delen av staden som omringas av Agatan, Ostra
Ringgatan, Tullgatan och Fjardhundragatan.
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Parkeringsreglering

Kommuner har ratt att reglera parkering pd kommunal mark for att styra hur par-
keringar ska anvandas. Parkering kan regleras med avgift, tidsbegransningar el-
ler en kombination av bade avgift och tidsreglering. Grundregeln ar att parke-
ring pd allman platsmark i ett tdtbebyggt omrdde kan ske i max 24 timmar om
inget annat anges.

Allman platsmark

Allman markplats ar vagar, gator, torg, park eller 6vriga offentliga omraden som
ar tillgangliga for alla. | detaljplanen definieras vilka omrdden ar allman mark-
plats.

Kvartersmark

Kvartersmark dr den mark som reserveras for vissa andamal och detta bestams i
en detaljplan. Ett andamal kan vara parkering. Pa kvartersmark ar det markaga-
ren, kommunal eller privat, som bestammer vem som far parkera och villkoren
for parkering.

8.2 Parkeringsavgifters historik

Under 70-talet kostade det 50 6re per timme for att parkera i centrala Enkdping.
Ar 1978 inférdes ett tva-taxors system och avgifterna dkade bara pa Stora torget,
Kungsgatan 13-19 och 15-31 samt Kallgatan 7-9 till 1 krona per timme. Under
80-talet hojdes avgifter tva ganger, forst till 2 kronor respektive 1 krona per
timme och sedan till 4 respektive 2 kronor per timme. Ar 1991 blev avgiften 5 re-
spektive 2,5 kronor per timme och omradet med den hogre taxan omfattade
ocksd Kyrkogatan 11-19 och 28-32. Dessa taxor gallde fram till 2006 nar dagens
taxor pa 10 respektive 5 kronor per timme kom pé plats. Ar 2010 och &r 2013 ut-
Okades omradet med hogre taxan till att tacka in hela rutnatsstaden. | slutet av
2014 togs avgifter bort pa Stora torget och Gustav Adolfs plan.

8.3 Parkeringsinventerings metod

Mellan den 17:e och den 24:e maj 2019 gjordes en inventering av alla bilar och
latta lastbilar som stod parkerade i centrala Enkdping och pa pendlarparkering-
arna. Inventering pa de centrala parkeringarna i staden genomférdes under fol-
jande tider:
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- pafredag den 17:e pa eftermiddag mellan klockan 13 och 16;

- péalordag den 18:e mellan klockan 11 och 14;

- patisdag den 21:a pd morgon mellan klockan 11 och 12:30 och pa efter-
middag mellan klockan 13 och 16;

- péonsdag den 22:a pa eftermiddag mellan klockan 13 och 16;

- patorsdag den 23:e mellan klockan 19 och 21;

- pafredag den 24:e mellan klockan 13 och 16.

Fredag den 24:e maj var en sd kallad "Ionefredag”. Det betyder att de som ar an-
stallda och far Idnen manadsvis fick sin 16n just den dagen. Det innebar att det
fanns fler personer som ror sig i centrum for att handla. Detta kan komma att sy-
nas i analysen i form av fler parkerade bilar. Ocksa viktigt att tanka pd ar att tors-
dagens inventering skedde senare under dagen. | analysen ar torsdag alltid mar-
kerad i ljusbla for att det ska synas att parkeringssituationen ser annorlunda ut
kvallstid.

Vid inventeringstillfallena gjordes bilnummerskrivning for att kunna gora ana-
lyser om varifran bilarna kommer samt analyser om resmonster till/fran staden
och till/fran pendlarparkeringarna. Vid inventering pa parkeringarna inom rut-
natsstaden, samlade parkeringsytor och ndgra gator angransande rutnatsstaden
noterades dven om det fanns ett periodmarke pa bilens framruta.

Det finns en tidigare parkeringsutredning om parkeringarna inom rutnatsstaden
och avgiftsbelagda samlade parkeringar i anslutning till centrum som Trivector
AB gjorde ar 2015. Den utredningen fokuserade pa belaggningsgraden vid olika
tidpunkter och skillnader i belaggningsgraden beroende pa tids- och avgiftsre-
glering. Trivectors utredning innehaller ingen information om var bilarna kom-
mer ifrdn och den analyserar darfor inte varken boendes- eller arbetspendlarnas
parkeringsvanor.

Bilnummerskrivingen har skett flera gdnger under inventeringsarbetet for de
parkeringar som ligger inom rutnatsstaden, samlade parkeringsytor med avgift,
parkeringsytan pa Ldnggatan samt de avgiftsfria parkeringarna pa Eriksgatan,
Hamngatan, Kryddgdrdsgatan och Kyrkogatan. For 6vriga parkeringar i ndrheten
av rutnatsstaden, till exempel Drottninggatan och Enavallens parkering, har bil-
nummerskrivningen gjorts endast en gang med syftet var att fa en uppfattning
om beldggningsgraden och vilken typ av parkering som sker dar.

Bilregistreringsnummer och de uppgifter som hamtats for att genomféra denna
utredning behandlades enligt lagen om GDPR och raderades nar rapporten var
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fardigt. Tva av de analyserade parkeringarna ligger pa privat mark och kommu-

nen kan inte pdverka reglering ddr. De analyserades eftersom de i dagslaget har
ingen reglering och ar tillgangliga for allmanheten. Det fanns darfor hég sanno-
likhet att dessa parkeringar anvands av andra an besokare till markagarnas verk-

samheter.

8.4 Analyser belaggningsgrad

GA plan Stora Torget UG
52 platser 14 platser ML
27 platser

Fredag 79 % 90 % 100 %
Lordag 85 % 100 % 77 %
Tisdag 69 % 80 % 100 %
Tisdag / 90 % 100 %
Onsdag 100 % 100 % /
Torsdag 23 % 60 % 45 %
Lonefredag 87 % 100 % 100 %

Tabell 4. Beldggningsgrad pa de avgiftsfria parkeringarna inom rutnétsstaden

som har maxparkeringstid en timme.

Traktor Stockholmsvagen Joar
118 platser 48 platser 72 platser

Fredag 25 % / 25 %
Lordag 21 % 46 % 25 %
Tisdag 33% 83 % /
Tisdag / / 11 %
Onsdag 30 % / /
Torsdag 14 % 25% 3%
Lonefredag 26 % 88 % 32%

Tabell 5. Beldggningsgrad pa avgiftsbelagda samlade parkeringsytorna. Sand-
brogatans parkering har inventerats vid ett tillfalle och da var belaggningsgra-

den cirka 35 procent.

NO Totalt Paus-parkering Ej Pausparkering
225 platser

Fredag 53 % 34 % 73 %
Lordag 53 % 39 % 71 %
Tisdag 46 % 30 % 59 %
Tisdag 54 % 36 % 74 %
Onsdag / / /
Torsdag 44 % 37 % 52 %
Lonefredag 68 % 52 % 85 %
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Tabell 6. Belaggningsgrad i kvadrant nordost.

SO (47 P-platser) Avgift
Fredag 34 %
Lordag 62 %
Tisdag 75 %
Tisdag 66 %
Onsdag /
Torsdag 81 %
Lonefredag 87 %

Tabell 7. Beldaggningsgrad i kvadrant sydost.

SV (82 P-platser) Totalt
Fredag 78 %
Lordag* 81 %
Tisdag 69 %
Tisdag 66 %
Onsdag 68 %
Torsdag* 76 %
Lonefredag 65 %

Tabell 8.% 10 farre parkeringsplatser, hdgra sidan av Kyrkogatan.

NV Totalt (ej GA G Ej Spa!rbanken
154 platser plan) och ej GA plan
Fredag 38 % 30 % 41 %
Lordag* 28 % 7% 40 %
Tisdag 46 % 39% 49 %
Tisdag / / /
Onsdag 36 % 39 % 35%
Torsdag* 43 % 7 % 62 %
Lonefredag 57 % 33 % 69 %

Tabell 9. * 20 farre parkeringsplatser, hégra sidan av Kyrkogatan.

8.5 Analyser om varifran bilarna i centrum kommer

Boende Ovrigt Breds- Lands- Mindre

i staden and bygd Orter*
Ofta** 29(+5% | 20+ 1) % 2% 20+ 1)% 4%
Fredag 22H+4)% | 20+1) % 3% 17 (+ 1) % 5%
Lordag 25(+2)% | 21+ % 1% 17 (+2) % 6 %
Tisdag morg. 19(+3)% | 20(+ 1) % 3% 22(+1) % 6 %

Tis/ons efterm. | 21 (+4)% | 21 (+ 1) % 3% 16+N% | 4+1D%
Torsdag 39(+3)% | 18(+3)% 1% 10 (+ 1) % 3%
Lonefredag 16(+4)% | 31 (+1)% 2% 20+ 1)% 5%
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Tabell 10a. Fordelning av bilagarnas bostadsort. Inom parentes ar antalet fére-
tagsbilar. *Fjardhundra, Grillby, Hummelsta, Lillkyrka, Skolsta och Orsundsbro.
**Har setts minst tvd ganger under inventeringsarbetet.

Totalt Vasteras | Stockholms Ovriga

Enkdping lan omraden
Ofta** 82 % 3(+1)% 2(+4) % 6(+2)%
Fredag 73 % 3+N% 3(+5)% 5+ 10)%
Lordag 74 % 3+1ND% 4(+4)% 11 (+3)%
Tisdag morg. 75 % 4(+1)% 3(+6)% 2(+9)%
Tis/ons efterm. 72 % 3+1)% 3(+6)% 13(+2)%
Torsdag 78 % 1(+1)% 3(+6)% 6(+5)%
Lonefredag 80 % 5% 4(+6) % 3(+2)%

Tabell 10b. Fortséttning tabell 10a. **Har setts minst tvd ganger under invente-
ringsarbetet.

8.6 Analyser boende

Antalet centrumboende som parkerar bilen pd gatan i kvadrant NO var som
hogst 43 pa torsdags kvall och antalet boendes bilar ar alltid lagre an évriga bilar
under veckan.

| kvadranten SO ar antalet centrumboende som parkerar sin bil pd gatan lagt,
max var det 14. Analysen visar att det ocksa ar fa boende som parkerar pd de av-
giftsfriparkeringarna séder om kvadranten SO, de var farre dn 10 pa tisdags ef-
termiddag.

Antalet centrumboende som parkerar bilen pd gatan i kvadranten SV brukar
vara runt 30 stycken och det var som hdgst pa torsdags kvall nar det stod parke-
rade 33 boendes bilar.

Antalet centrumboende som parkerar bilen pd gatan i kvadrant NV ar valdigt
lagt. Maxantalet var pa torsdags kvall nar det stod parkerade 11 boendes bilar.
Vad galler parkering pd den avgiftsfria delen av Kyrkogatan och parkeringen pa
privatmark pa Skolgatan ar det inga centrumboende som parkerar dagtid och
de var 4 pa torsdags kvall. Se figur 19 och tabeller 11, 12 och 13.
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Antal parkerade bilar dag- och kvalistid

NO

SO

m kvall

Max dagtid

N

NV

Figur 19. Maxantal parkerade bilar i centrum dagtid och kvallstid i de fyra kva-

dranterna.

NO Totalt Paus-parkering Ej Paus-parkering
Boende | Andra Boende | Andra Boende | Andra

Fredag 30 87 10 29 20 58
Lordag 32 84 11 34 21 52
Tisdag 22 73 5 27 17 46
Tisdag 30 88
Onsdag / / / / / /
Torsdag 43 56 19 24 24 32
Lonefredag 29 119 10 48 19 71

Tabell 11. Antalet bilar i kvadrant NO som &gs av centrumboende eller féretag

med sin adress i centrum jamfért med bilar som dgs av personer eller féretag

som har sin adress ndgon annanstans an i centrum.

SO (47, avgift) Boende Andra som parkerar
Fredag 10 16

Lordag 12 17

Tisdag 5 24

Tisdag 12 29

Onsdag / /

Torsdag 14 22
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| Lonefredag | 8 | 32 |
Tabell 12. Antalet bilar i kvadrant SO som dgs av centrumboende eller féretag

med sin adress i centrum jamfért med bilar som dgs av personer eller féretag
som har sin adress ndgon annanstans dn i centrum.

SV Boende Andra som parkerar
Fredag 30 34
Lordag 27 31
Tisdag 27 29
Tisdag 28 30
Onsdag 29 31
Torsdag 33 22
Lonefredag 28 25

Tabell 13. Antalet bilar i kvadrant SV som &gs av centrumboende eller féretag
med sin adress i centrum jamfért med bilar som dgs av personer eller féretag
som har sin adress nagon annanstans an i centrum.

NV Boende Andra som parkerar
Fredag 8 50

Lordag / /

Tisdag 5 68

Tisdag / /

Onsdag 5 51

Torsdag 11 47
Lonefredag 7 80

Tabell 14. Antalet bilar i kvadrant NV som dgs av centrumboende eller féretag
med sin adress i centrum jamfért med bilar som dgs av personer eller féretag
som har sin adress ndgon annanstans dn i centrum.

Centrumboende brukar sallan parkera sin bil pa avgiftsbelagda samlade parke-
ringsytor. Det ar alltid ett fatal boende och de ar ndgra fler pa kvallstid. Ocksa pa
Gustav Adolfs plan brukar det std valdigt bilar som dgs av boende. Pa Stora Tor-
get brukar boende parkera endast pa kvallstid. Se tabell 15a och tabell15b for
uppgifter om Traktorparkering, Stockholmsvagens parkering, Gustav Adolfs
plans samt Stora torgets parkeringar. Joar-parkering hade inga parkerade bilar
eller som dgs av nagon som bor i centrum under inventeringstillfallet. Sandbro-
gatans parkering har inventerats bara en gang och dér stod fyra bilar parkerade
som dgs av centrumboende.

Traktor Stockholmsvagen
Boende Andra Boende Andra
Fredag 6 23 / /
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Lordag 7 17 5 17
Tisdag 7 31 6 34
Tisdag / / / /
Onsdag 5 29 / /
Torsdag 11 6 6 6
Lonefredag 5 26 5 37

Tabell 15a. Antalet bilar pa olika parkeringsytor i centrala Enk6ping som &gs av
centrumboende eller féretag med sin adress i centrum jamfért med bilar som
dgs av personer eller féretag som har sin adress ndgon annan stans &n i centrum.

GA plan Stora Torget
Boende Andra Boende Andra

Fredag 4 36 0 13
Lordag 6 38 1 13
Tisdag 4 32 0 12
Tisdag / / 1 12
Onsdag 4 42 2 12
Torsdag 2 10 4 5
Lonefredag 6 38 1 13

Tabell 15b. Fortsattning tabell 15a.

Den stora parkeringsytan langs Ldnggatan inventerades vid tva tillféllen, pd ons-
dags och pa Ionefredags eftermiddag. Fordelningen mellan boendes bilar och
ovriga bilar var under bada tillfallena cirka 40 % boende och 60 % Ovriga.

Pa de 24 timmars parkeringar mellan Drottninggatan och Sankt lliansgatan, mel-
lan Drottninggatan och Fjardhundragatan, Kristinagatan samt Kénbacksgatan
agde boende cirka halften av de parkerade bilarna.

8.7 Parkeringsavgifter i liknande kommuner

Enkoping har cirka 24 000 invanare i huvudorten och 44 000 i hela kommunen.
De kommuner som analyserats har minst 16 000 invanare i huvudorten eller
minst 32 000 invdnare i hela kommunen. Maxstorleken var 38 500 invanare i hu-
vudorten och 60 000 invanare i hela kommunen. Kommuner som ligger i en stor-
stadsregion har inte tagits med i analysen. Totalt finns det 27 kommuner i Sve-
rige som passar in i dessa kriterier. | tabell 16 visas maxparkeringstaxan som gal-
ler pa centrala parkeringar i kommuner med jamforbart invanartal. Det ar bara
fyra kommuner som ar storre an Enkdping och har lagre eller ingen taxa.

| Kommun ‘ Kommunens ‘ Huvudortens ‘ Maxavgift i |
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Befolkning befolkning kronor per timme
Vastervik 36 550 21500 20
Ornskdldsvik 56 150 33 000 20
Varnamo 34 250 19 700 15
Ystad 29900 19 500 14
Pitea 42 100 23 300 13
Landskrona 45 400 33000 12
Nykoping 56 500 38 500 12
Alingsas 40 600 27 300 10
Enkoping 43 900 23 500 10
Falkenberg 44 300 24 700 10
Hudiksvall 37 400 16 300 10
Karlshamn 32200 20400 10
Mariestad 24 300 16 300 10
Trelleborg 44 600 30400 10
Angelholm 41900 28 300 10
Eslov 33400 19 600 7
Hassleholm 52 000 19 600 7
Motala 43 500 31400 6
Falkoping 33100 17 800 0 — P-skiva
Harnésand 25200 18 600 0 — P-skiva
Katrineholm* 34 200 24 300 0 — P-skiva
Koping 26 100 18 900 0 — P-skiva
Ljungby 28 400 16 100 0 — P-skiva
Nassjo** 31300 18 400 0
Sandviken 39 200 25500 0 — P-skiva
Strangnas 35200 14 300 0 — P-skiva
Vanersborg 39500 23500 0 — P-skiva

Tabell 16. Maxparkeringstaxa pa centrala parkeringar i kommuner med jamfor-
bart invanartal i kommunen och huvudorten. Den gula fargen markerar nér hela
kommunen eller huvudorten har en storre befolkningsmdangd an Enképing.
*Kommer att infGra parkeringsavgifter. ** Nassjo dr den enda kommun i listan
dér de flesta parkeringar i centrum varken har avgiftsplikt eller parkeringsskiva.

8.8 Pendlarparkering i andra kommuner
Vad galler avgifter anvands olika 16sningar:

- Huddinge, Haninge och Upplands-Bro har infort avgifter bara fér de som
inte har manads- eller drsbiljett hos SL. Detta for att undvika att de som
bor eller arbetar nara stationen anvander pendlarparkeringen.
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| Sollentuna och Upplands Vasby kostar det 20 kronor for varje 12-tim-
mars period oavsett om man dker vidare med kollektivtrafiken. P4 deras
webbsida forklarar de att de flesta som bor i kommunen har kort av-
stand till en station, att det finns bra mojligheter att ga, cykla och aka
kollektivt till tdget. De skriver ocksa att avgiften medfor att pendlarpar-
keringarna i storre utstrackning finns tillgangliga for de med hogst be-
hov av en kombinationsresa, det vill sdga de med langst avstand till stat-
ionen.

| Sodertalje far man parkera gratis vid Ostertélje pendlarparkering men
det kostar 15 respektive 13 kronor per timme for att parkera vid Soder-
talje Centrum respektive Sodertalje Syd. Pendlarparkeringskortet kostar
640 kr/madnad och galler bara vid Sédertalje Syd.

Utanfor Stockholms 1an ar det Knivsta och Strangnas som har avgiftsbelagda

pendlarparkeringar:

| Knivsta kostar det 25 kronor/dygn. Det finns ocksa tva olika manadskort
med olika priser beroende pa vilka tider pa dygnet star bilen parkerad.
De kostar 375 respektive 575 kronor. Knivsta har ocksa avgiftsfria pend-
larparkeringar som ligger nagra hundra meter bort fran stationen.

| Strangnas kostar det 25 alternativt 35 kronor per dygn att parkera vid
stationen, beroende pd om man parkerar utomhus eller inomhus. Det
finns mojlighet att kdpa ett manadskort som kostar 400 kronor. Som
Knivsta har Strangnas ocksa avgiftsfria pendlarparkeringar som ligger
nagra hundra meter bort fran stationen.

Vasterds och Eskilstuna har ingen pendlarparkering fér de som kombinerar bil

och tdg, men det gar att kdpa manadsbiljetter for de parkeringar som ligger nara
stationerna. Den kostar 900 kronor i Vasteras och 500 kronor i Eskilstuna.

8.9 Felparkeringsavgifter

| tabell 17 presenteras de felparkeringsavgifter som tillampas i kommuner som
liknar Enképing i storlek.
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Kommun Lagst felparkeringsavgift Hogst felparkeringsavgift
Alingsas 400 1000
Enkoping 400 700
Falkenberg 400 1000
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Falkdping 500 1000
Hallstahammar 500 1200
Habo 400 1000
Harnosand 500 700
Hassleholm 400 1000
Karlshamn 1000
Katrineholm 400 700
Knivsta 600 200
Mariestad 500 1000
Nykoping 500 900
Strangnas 400 700
Vastervik
Ystad 500 900
Angelholm 400 700
Ornskaldsvik 400 700

Tabell 17. Felparkeringsavgifter i jimférbara kommuner, ldgst och hégst felpar-
keringsavgifter. Orange farg betyder ldgre taxa dn Enkoping, bla farg betyder

hoégre taxa dn Enkdping och svart farg betyder samma taxa som i Enképing.

8.10 Intakthistorik

Intakter fran parkering, exklusive felparkeringsavgifter, har legat runt 3 miljoner
kronor per ar sedan 2015. Parkeringen pa Stora Torget, pa Kungsgatan mellan
Stora Torget och Rddhusgatan samt parkeringen pa Gustav Adolfs plan blev av-
giftsfrii slutet av &r 2014. Ar 2014 var intikterna runt 4 miljoner, vilket betyder
att parkeringsintakterna minskade med cirka 30 procent mellan 2014 och 2015.

Se figur 20.
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Intdkter parkeringsavgifter mellan ar 2014
och 2019 - miljoner kronor
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Figur 20. Intakter fran parkeringsavgifter mellan ar 2014 och 2019. Statistik for ar
2019 baseras pa statistik for perioden januari - augusti och pa prognos for peri-
oden september — december.

Dessa siffror visar att det finns betalningsvilja hos de som bestker centrum ef-
tersom manga valde att dka bil till centrum och parkera pa avgiftsbelagda parke-

ringar. Detta ar i linje med forskningen om att parkeringsavgifter inte har paver-
kar pa centrum som beséksmal.
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